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Rysunek 15. NateZenie ruchu rowerowego
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Zrédto: opracowanie wiasne

Rower stanowi wazny $rodek transportu wsrdéd mieszkaricdw BydOF. Wyniki badan
ankietowych prowadzonych w gospodarstwach domowych pokazujg, iz ponad 75%
mieszkaricow posiada wtasny rower. Korzystanie z roweru deklaruje 53% respondentdw,
jednym z najwazniejszych aspektéw korzystania z tego s$rodka transportu jest stan
infrastruktury rowerowej, rozumiany rdwniez jako spdjnos¢ sieci drég rowerowych. Na
rysunku schematycznie przedstawiono ruch rowerowy na terenie Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Najwieksze nateienie ruchu odbywa sie w miejscach wystepowania
oznaczonych drég rowerowych. Dostrzegalna jest kumulacja ruchu w Bydgoszczy i gminie
Osielsko - to tam widoczne jest najwieksze dobowe natezenie ruchu w obu kierunkach.

Obecny system drég rowerowych nie stanowi spdjnej sieci powigzah pomiedzy
poszczegolnymi gminami. Jednakze uktad drég rowerowych w najblizszych latach bedzie stale
rozwijany poprzez uzupetnienie sieci oraz poprawe standardéw technicznych. Trend ten
bedzie kontynuowany m.in. poprzez oficjalne plany miasta Bydgoszczy zawarte w projekcie
SUIKZP. Wymienione w dokumencie inwestycje majg uzasadnienie z punktu widzenia
spojnosci sieci, dlatego ich realizacja jest w petni wskazana i uzasadniona. Rozwojowi sieci
drég rowerowych na terenie Bydgoszczy musi rowniez towarzyszyé rozwdj sieci rowerowej
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w gminach BydOF. Kluczowym zadaniem inwestycyjnym powinno by¢ stworzenie petnego
Bydgoskiego Piericienia Rowerowego faczacego gminy oddalone od Bydgoszczy tj. Pruszcz,
Koronowo, Sicienko, Mrocza, Nakto nad Notecig, Kcynia, Szubin, Barcin, tabiszyn, Nowa Wie$
Wielka, Rojewo oraz Solec Kujawski. Dopetnieniem pierscienia mogtaby byé Gmina Dabrowa
Chetminska, ale ze wzgledu na naturalng przeszkode w postaci rzeki Wisty jest to obecnie
niemozliwe.

Planowana sie¢ drog dla roweréw musi powstawacé w oparciu 0 homogeniczne kryteria,
tj. jednolite standardy infrastruktury rowerowej dla wszystkich odcinkéw drdg. Uzupetnieniem
standardow musi byc¢ ksiega identyfikacji wizualnej. W przysztosci konieczne jest w tym
zakresie wzorowanie sie na obecnie opracowywanych przez Ministerstwo Infrastruktury
ogolnokrajowych wzorcach i standardach w zakresie infrastruktury drogowej, réwniez dla
ruchu rowerowego. W okresie przejsciowym (do czasu przyjecia ogélnokrajowych wzorcéw)
zaleca sig stosowanie dokumentdw takich jak np. Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego, rekomendowanych przez resort do wykorzystywania przez wszystkich
zarzgdcow drog i ulic, projektantow infrastruktury drogowej oraz inwestoréw jako standard.
Na potrzeby promocji ruchu rowerowego i aktywizacji mieszkaricdw, a przez to zwiekszenia
popularnosci roweréw w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym, w obrebie weztéw
przesiadkowych rozwija¢ sie powinny parkingi Bike&Ride z infrastrukturg towarzyszaca.
Ponadto w catym obszarze funkcjonalnym zasadne bytoby tworzenie miejsc postojowych dla
rowerdw przy centrach lokalnych. Na potrzeby rozszerzenia integracji transportowej
kluczowym zadaniem jest umotzliwienie przewozu rowerdw w $rodkach komunikacji
publicznej oraz rozwdj systemdw wypozyczania roweréw (w szczegdlnosci w gminach
miejskich).

Infrastruktura rowerowa miatby powsta¢ wzdtuz drég wojewddzkich oraz krajowych

realizacja tych zadan wymaga $cistej wspotpracy z samorzadem Wojewddztwa oraz GDDKIA.

Tabela 40. Aglomeracyjny system drég rowerowych — lista projektéw

Aglomeracyjny system drég rowerowych - lista | Przyblizony rok
projektow realizacji
Utworzenie Bydgoskiego Pierscienia
Rowerowego faczacego gminy oddalone od
Bydgoszczy tj. Pruszcz, Koronowo, Sicienko,

Lp. Szacunkowy koszt

2037

1 Mrocza, Nakio nad Notecig, Kcynia, Szubin,
Barcin, tabiszyn, Nowa Wies$ Wielka, Rojewo oraz | 444.000.000,00 zt
Solec Kujawski )

5 Uzupetnienie  systemu drég rowerowych 2028

o0 potaczenie ze stacjami PKP

Zrédto: opracowanie wtasne
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7.4 Wnioski z procesu modelowaniaW celu oceny funkcjonowania systeméw
transportowych w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym wykorzystano czterostadiowy
model ruchu. Model ten zbudowany zostat dla trzech horyzontéw czasowych (tj. na
lata 2030, 2035 i 2040) i trzech scenariuszy rozwoju sytuacji mobilnosciowej, tzn.:

e scenariusza 1 (umiarkowany)
® scenariusza 2 (pesymistyczny)
e scenariusza 3 (optymistyczny)

Niezaleznie od poczynionych inwestycji, w przypadku ruchu drogowego w kazdym
scenariuszu w badanym okresie zauwazalny jest podobny co do wartoéci wzrost pracy
eksploatacyjnej (wyrazonej w pojazdokilometrach). | tak dla samochoddéw osobowych srednie
tempo wzrostu wyniosto 7%, dla samochodéw ciezarowych — 4%, dla samochoddéw
cigzarowych z przyczepg — 11%, a dla samochodéw dostawczych — 8%. Szczegdtowe wyniki

pracy eksploatacyjnej przedstawiono w tabeli 41.

Tabela 41. Wyniki pracy eksploatacyjnej dla poszczegdinych scenariuszy

Scenariusz

”
” 1

”
w2

n
” 3

Zrédto: opracowanie wtasne

samochod
osobowy

10 280 585,25 |

10 285 212,39
10976 861,28

11742 924,96

10 952 025,36

11720963,36

10958 160,37
11730 625,00

Praca eksploatacyjna [poj-km]

samochod
ciezarowy

271772,38
282 802,96
293 299,93

271 785,32

283 036,22

1271772,38

 282862,49
293279,24 @

samochaod
ciezarowy z
przyczepa

1074 870,32 |
 1197684,73
11321331,32

1075 046,17

1198 001,61

1074 870,32
1197 623,98

1321366,96 |

samochod
dostawczy

910 541,37 |

986 997,48

1 064 906,79

91043481

988 400,23

1066 013,29

910 541,37
987 134,90

1064 784,76

Rozktad ruchu kotowego na sie¢ w 2040 r. w efekcie poczynionych inwestycji drogowych
przedstawiono na rysunku 16.
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Rysunek 16. Rozktad ruchu drogowego na sie¢ w 2040 r.
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DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
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Zrédto: opracowanie wtasne

W perspektywie roku 2040 istotne bedzie oddziatywanie zrealizowanych inwestycji na
funkcjonowanie transportu zbiorowego, oceniane przez pryzmat takich czynnikéw jak np.
$redni catkowity czas podrdzy, Sredni czas przesiadki, liczba podrdzy bezposrednich itp.
Najistotniejsze parametry iloéciowe opisujgce stan systemu transportu zbiorowego

w poszczegolnych okresach prognostycznych zestawiono w tabeli 42.

Tabela 42. Ocena funkcjonowania transportu zbiorowego

Parametr

Scenariusz / rok prognozy

$redni catkowity |
| éredni czas

| §redni czasw
pojeidzie
$redni czas
przesiadki
czas przejscia
pieszego

| przemieszczenia

40min 36,15

czas podréizy

30min 36,15

22min43,3s |

4min 20,55

3min32,3s

36min 26,65

26min 26,65

17min 34,85

1min 52,45

6min 59,4s

36min 28,2s

26min 28,2s

17min37,1s |

1min 51,55

6min 59,65

36min 31,3s

26min 31,3s |
|

17min 44,45

1min 49,65 |

bmin 57,3s

36min 26,25

26min 26,2s

17min 34,3s

1min52,7s

6&min 59,25

36min 32,05

26min 32,1s

17min 38,75

1min 50,95 |

7min 2,55

36min 38,95 | 35min 59,4s 36min 2,0s 36min 5,65
26min 38,95 | 25min 59,4s 26min 3,2s 26min 6,75
17min 47,5s | 17min 3495 17min39,9s | 17min46,9s
1min49,2s Imin33,8s  1min 33,0s 1min 31,65
7min 2,1s 6min 50,65 6min 50,25 6&min 48,2s
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Scenariusz / rok prognozy

Parametr

$rednia i ’ : | | :
odlegfo$é 15,03km 1Atkm | 1145m | 1144km 1L4lkm 1L,42km ? 1,41km | 11,17km 11,22km | 11,18km

podrézy 5 ‘ : : : ‘
§rednia | | | | |
predkosé 22,21km/h | 1879m/h | 18,8akm/h | 1878km/h | 1878km/h | 1876km/h | 18,68km/h 18,63km/h  18,68km/h 18,58km/h

| podrézy
liczba etapow
podréiy 1 | | | |
liczba podréiy 129008 | 243125 236649 237944 242742 | 240426 | 242596 213125 237040 | 238952
I i ; ] | | | I i 1 |

205781 | 342512 ¢ 333116 336693 | 341821 339308 344300 339805 331517 | 335733 |

liczba podrézy

: ) 56790 147011 143594 143443 146908 | 145302 145605 | 148290 | 144710 145061 |
bezposrednich | | | | i |

' liczba podrézy z ‘

| . 41708 | 74238 71872 73458 | 73991 | 73672 75585 74777 | 72934 | 74664
| 1 przesiadka | ] | |

' liczba podréizy z -

| ; ) 15171 13320 12989 13183 13201 13267 | 13559 | 12242 12085 | 12192
| 2 przesiadkami ! i | ; | | E : i 3

t t
liczba podréiy z | i |
| wieloma (>2) 4768 | 1721 | 1658 1651 | 1718 1671 | 1667 | 1211 1172 | 1169

przesiadkami

Zrédto: opracowanie wtasne

Z tabeli 42. wynika, Ze rozwigzania zaproponowane w scenariuszu ,3” w perspektywie
2040 r. gwarantujg osiggniecie w transporcie zbiorowym najkrotszego Sredniego catkowitego
czasu podrozy (36 min, tj. o ponad 4 min krdcej niz w roku 2020) oraz $redniego czas
przemieszczenia (26 min, tj. o ponad 4 min krdcej niz w roku 2020). Scenariusz ,3” pod katem
parametrow wynikajgcych z modelu ruchu charakteryzuje sie réwniez zdecydowanie
najkrétszym srednim czasem trwania przesiadki pomiedzy srodkami transportu, $rednia
odlegtoscig podrdzy oraz Srednim catkowitym czasem przejscia pieszego (ale czas przejscia
pieszego w perspektywie 2040 r. ulegnie blisko dwukrotnemu wydtuzeniu w stosunku do roku
2020 (z 3,5 do prawie 7 min), a $rednia odlegtos¢ podrozy ulegnie skroceniu o ok. 4 km).
Niezaleznie od scenariusza, w stosunku do roku bazowego wzrosnie udziat podrézy
bezposérednich (z 44% do 60%). Zmaleje tym samym liczba podrézy z dwiema lub wiecej
przesiadkami.

W transporcie zbiorowym kluczowym przedsiewzieciem planowanym w perspektywie
roku 2035 bedzie rozbudowa sieci tramwajowej na terenie Bydgoszczy (zadanie wspdlne dla
wszystkich rozpatrywanych scenariuszy). Wedtug scenariusza ,1” torowiska tramwajowe
powstang na ul. Solskiego, Wyszynskiego, Chocimskiej, Pieknej, Kruszwickiej, Szubinskiej,
Schulza, Swieckiej. W ramach scenariusza ,3” zaproponowano dodatkowo - dla
doprowadzenia do spdjnosci sieci tramwajowej i zwiekszenia atrakcyjnosci komunikacji
tramwajowej —dodatkowa ,nitke” tramwajowa w ciggu ul. Poznanskiej i ul. Waty Jagielloriskie.
W wyniku rozwoju sieci tramwajowej przeprowadzona zostanie remarszrutyzacja linii
autobusowych na terenie Bydgoszczy, co wptynie na dtugosc drogi pokonywanej przez $rodki
transportu — por. tabela 43.
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Tabela 43. Wozokilometry w transporcie zbiorowym

Dtugos¢ drogi [wozokm]

Scenariusz Autobus Autobus zamiejski Tramwaj

| 2030 69391,81 28 673,00 13 598,06

" 2035 69 188,54 28673,11 14 495,44
2040  69189,10  28673,10 14 445,72

| 2030 69392,63 28 673,09 13 598,06

2 2035 6920347 28 673,09 13 598,06

2040 6920843  28673,10 13 589,45

2030  84799,97  28673,00 13 598,06

| ,3" 2035 84 607,05 28 673,11 . 14776,61

2040 | 8460761 2867310 1472689

Zrodto: opracowanie wtasne

Cechg charakterystyczng scenariusza ,3” — co wyraznie sygnalizujg dane zawarte
w tabeli 3 — jest rozbudowa uktadu potaczeri autobusowych pomiedzy poszczegdlnymi
gminami. W tym celu zamodelowano 17 linii autobusowych o charakterze miedzygminnym
i migdzypowiatowym (linie z sufiksem A oraz B stanowig uzupetnienie podstawowych
wariantow tras). Podstawowe charakterystyki ruchowe tych potaczen przedstawiono w tabeli
44, a ich graficzny schemat na rysunku 17.

Tabela 44. Charakterystyka linii miedzygminnych i miedzypowiatowych

~ARLeS ; Sredni interwat ; Dzienny
Oznaczenie linii Kursquignia kursowania Lu:zl'aa dystans
[godz. od — hin] kursow Iioz6)i]
godz. do]
~ #101 - Solec Kujawski - Stomil ~ 5.00-22.00 60 36 5217
| #102 - tabiszyn - Kotomierz 15.00-22.00 60 36 175561
#102A - Kotomierz - Znin - 500-2200 60 36 622,42
#102B - Kotomierz - Barcin 5.00-22.00 | - 60 36 467,62
| #103 - Szubin - Koronowo ~ 5.00-22.00 120 18 884,79
~ #103A - Koronowo - Znin 5.00 - 22.00 60 36 762,24
#103B - Koronowo - Keynia 5.00-22.00 _ 60 36 | 643,84
#104 - Pruszcz - Ztawie Wielka | 5.00-22.00 120 18 649,24
| #105-Koronowo -Unistaw | 500-22.00 120 18 88112
| #106 - Koronowo - Nowa Wie$ Wielka ~ 5.00 - 22.00 120 18 882,41
#107 - tabiszyn - Sicienko | 500-2200 & 120 18 845,10
~ #107A - Mrocza - tabiszyn = 5.00-22.00 60 36 739,33
| #108 - Bydgoszcz - Kotomierz | 5.00-22.00 60 36 926,50
- #151 - Nakto n. Notecig - Smukata | 5.00-22.00 120 18 686,00
- #152 - Nakfon. Notecig -Brzoza | 5.00-22.00 120 18 84166
_ #201 - Pruszcz - Nowa Wie$ Wielka  5.00 -22.00 120 | 18 2070,51
| #202 - Nakto n. Notecig - Barcin ~ 5.00-22.00 | 120 18 ~1237,92 |

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 17. Graficzny schemat autobusowych linii miedzygminnych i miedzypowiatowych
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Zrédto: opracowanie wtasne

Wyniki przeprowadzonej symulacji pokazujg, ze najwieksze natezenie ruchu
pasazerskiego (wyrazone liczbg pasazerokilometrow) spodziewane jest na liniach #108
(312 884 pas-km), #102 (21 725 pas-km), #107 (19 020 pas-km). Najmniejsze natezenie ruchu
pasazerskiego odnotowane zostato na liniach stanowigcych uzupetnienie wariantéw
podstawowych, czyli #102B (593 pas-km), #107A (743 pas-km) oraz #102A (2 345 pas-km).
Srednie natezenie ruchu pasazerskiego na wszystkich liniach ksztattowato sie na poziomie
10 880 pas-km (odpowiednio 375 pas-godz.). Szczegétowe informacje o natezeniu ruchu
pasazerskiego na liniach miedzygminnych i miedzypowiatowych przedstawiono w tabeli 45

oraz w graficznej formie na rysunku 18.
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Tabela 45. Praca przewozowa na liniach miedzygminnych i miedzypowiatowych

Praca przewozowa

Ll pas-km pas-godz
| #101 - Solec Kujawski - Stomil , , 3079,17
| #102 - tabiszyn - Kotomierz | 272451
#102A - Kotomierz - Znin ’, 234505
#102B - Kotomierz - Barcin , 592,93
- #103 - Szubin - Koronowo BT . 1585581
 #103A - Koronowo - Znin | 3646,32
#1038 - Koronowo - Kcynia I 2472,06
#104 - Pruszcz - Ztawie$ Wielka ] 585883
#105-Koronowo - Unistaw f 1377400
#106 - Koronowo - Nowa Wies Wielka .~ 1132¢78
| #107 - tabiszyn - Sicienko S | . 19020,86 .
#107A - Mrocza - tabiszyn S 4. 2
#108 - Bydgoszcz - Kotomierz . 3188429
#151 - Nakfo n. Notecig - Smukata 11 852,96
#152 - Nakto n. Notecig - Brzoza | 10 709,96
| #201 - Pruszcz - Nowa Wie$ Wielka 7 13788,04
#202 - Nakfo n. Notecig - Barcin | 16 284,75 |

Zrédto: opracowanie wtasne

1150,82
461,04
397,83

300,13

350,63
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Rysunek 18. Prognozowane natezenie ruchu pasazerskiego na autobusowych liniach miedzygminnych i
miedzypowiatowych (wedtug scenariusza ,,3”)
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Zrédto: opracowanie wiasne

Nalezy nadmieni¢, ze istnieje pewna trudno$¢ w zakresie oceny infrastruktury
rowerowej z punktu widzenia modelu ruchu. Mianowicie model uwzglednia jedynie przejazdy
rowerowe w celach obligatoryjnych. Nie uwzglednia przejazdow w celach fakultatywnych, np.
podrodzy realizowanych rowerami w celach rekreacyjnych, ktérymi z reguty sg przemieszczenia
pomiedzy gminami. Wobec powyiszego na poziomie modelu, ruch rowerowy nie przekracza
granic administracyjnych jednostek samorzadowych. Nie oznacza to braku zasadnoici dla
infrastruktury rowerowej, wrecz przeciwnie — infrastruktura rowerowa moze by¢ istotnym
elementem wpisujgcym sie w promocje przejazdéw niezmotoryzowanych.

Strona 128z 165

Id: 9A758428-C763-41B8-A995-5A991E399577. Projekt Strona 128



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

8. Strategiczna ocena

oddziatlywania na
srodowisko
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8.1 Analiza wplywu na srodowisko

Pakiety dziafan (i rekomendacje w nich zawarte), przewidziane do realizacji w ramach
Planu Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego maja
charakter organizacyjny, a przede wszystkim inwestycyjny, przez co moga oddziatywaé na
poszczegélne komponenty $rodowiska, w szczegélnosci na powietrze i klimat, klimat
akustyczny, wody, ochrong przyrody (w tym obiekty i obszary chronione, facznie z obszarami
Natura 2000, réznorodnos¢ biologiczng, rosliny i zwierzeta oraz korytarze ekologiczne),
krajobraz, gleby, powierzchnie ziemi, zasoby naturalne, ludzi. W ponizszej tabeli dokonano
analizy wptywu na srodowisko przyjetych do realizacji elementéw.

Tabela 46. Ocena wplywu pakietu dziatan na srodowisko

Wptyw na komponenty srodowiska

Rodzaj dziatan
&l (wplyw pozytywny, wptyw negatywny)

Dziatania w ramach celu
Rozszerzenie wspodtpracy na
szczeblu samorzadowym i ® zintegrowane zarzadzanie polityka transportowg bedzie mie¢
ponadlokalnym dla sprawnej pozytywny wplyw na srodowisko, a kooperacja miedzy
realizacji zadan jednostkami — pozytywny wptyw na ludzi;

aglomeracyjnych w zakresie

transportu

e dziatania wspierajgce komunikacje zbiorowa wptyna na
zwigkszenie udziatu ekologicznego transportu zbiorowego
kosztem ruchu samochodéw osobowych co bezpoérednio
przetozy si¢ na ograniczenie emisji zanieczyszczer liniowych;

* rozbudowa infrastruktury tramwajowej z zastosowaniem mat
i podktadéw wyciszajacych pod infrastrukture torowa
spowoduje wiasciwe ksztattowanie klimatu akustycznego;

Dziatania w ramach celu ®  wymiana s_tarego tat?oru .ko’munikacji zbiorowej na _

proekologiczny bedzie mie¢ pozytywny wptyw na powietrze,

Zwie ie Z g n
kszeni T ludzi oraz jakosc¢ klimatu akustycznego;
konkurencyjnosci transportu . - ; ;
e krotkotrwate, negatywne oddziatywanie na klimat akustyczny,

Zhiorowego rodliny, zwierzeta, réznorodnos¢ biologiczng, powierzchnie
ziemi zwigzane bedzie z etapem budowy, rozbudowy lub
modernizacji infrastruktury;

* wramach inwestycji drogowych lub zwigzanych z rozbudowa,
modernizacja i budowa nowej infrastruktury towarzyszacej,
moze nastapic negatywne oddziatywanie na roéliny,
przecinanie komplekséw lesnych, negatywne oddzialywania na
gatunki zwierzat;

e budowa parkingdw Park&Ride oraz budowa weztéw

Dziatania w ramach celu przesiadkowych, ograniczy komunikacje indywidualng i

Zwiekszenie atrakcyjnosci mozliwos¢ powstawania zatoréw poprzez redukcje tzw.

infrastruktury transportowej »waskich gardet”, co z kolei poprawi swobode ruchu, ktéra

bezposrednio wptywa na efektywnosé spalania paliw w
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Rodzaj dziatari

Woptyw na komponenty srodowiska
(wptyw pozytywny, wplyw negatywny)

pojazdach i ograniczenie emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych;

rozwoj systemow ITS oraz realizacja polityki parkingowej
ograniczy mozliwos¢ powstawania zatoréw poprzez redukcje
tzw. ,,waskich gardet”, co z kolei poprawi swobode ruchu, ktéra
bezposrednio wplywa na efektywnos¢ spalania paliw w
pojazdach i ograniczenie emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych;

budowa weztow przesiadkowych moze prowadzi¢ do
negatywnego oddziatywania na rosliny i powierzchnie, a
krétkotrwale takze na wode, powietrze i krajobraz;

Dziatania w ramach celu
Wsparcie nowoczesnych
rozwigzan w sektorze
mobilnosci

rozwdj systemow ITS oraz realizacja polityki parkingowe;j
ograniczy mozliwos$¢ powstawania zatoréw poprzez redukcje
tzw. ,waskich gardet”, co z kolei poprawi swobode ruchu, ktéra
bezposrednio wplywa na efektywnos¢ spalania paliw w
pojazdach i ograniczenie emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych;

Dziatania w ramach celu

Rozszerzenie wspdtpracy na
szczeblu samorzadowym dla

sprawnej realizacji zadan

aglomeracyjnych w zakresie
planowania przestrzennego

zintegrowane zarzadzanie polityka przestrzenng bedzie mieé
pozytywny wplyw na $rodowisko, a kooperacja miedzy
jednostkami — pozytywny wptyw na ludzi;

poprzez planowanie zréwnowazonej mobilnosci,
uwzgledniajace m.in. zapewnienie racjonalnych sposobéw
przemieszczania, ograniczenie potrzeb zwigzanych z
podrézowaniem, wzrost efektywnosci transportu, zmniejszenie
energochtonnosci transportu odbywaé sie bedzie pozytywny
wptyw na $rodowisko;

Dziatania w ramach celu

Zwiekszenie dostepnosci
transportu zbiorowego

dziatania wspierajace komunikacje zbiorowa wptyng na
zwigkszenie udziatu ekologicznego transportu zbiorowego
kosztem ruchu samochoddw osobowych co bezposrednio
przefozy sie na ograniczenie emisji zanieczyszczen liniowych;
rozwdj systemow ITS oraz realizacja polityki parkingowej
ograniczy mozliwos¢ powstawania zatoréw poprzez redukcje
tzw. ,waskich gardet”, co z kolei poprawi swobode ruchu, ktéra
bezposrednio wplywa na efektywno$¢ spalania paliw w
pojazdach i ograniczenie emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych

zmniejszenie natezenia ruchu w centrach gmin powinno
skutkowac obnizeniem emisji pytéw, NOx, a takze CO2 do
powietrza;

Dziatania w ramach celu

Efektywne planowanie
przestrzeni publicznej

zwarta zabudowa mieszkaniowa, zapewniajaca bliski dostep do
wielu miejsc podrézy sprzyja¢ bedzie redukcji zapotrzebowania
na transport indywidualny, co bedzie ma pozytywny wptyw na
srodowisko i samopoczucie mieszkaricow;

wprowadzenie stref z zakazem ruchu samochodowego w
centrach (strefy piesze) oraz uspokajanie ruchu (strefy , Tempo
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Whptyw na komponenty srodowiska
(wptyw pozytywny, wplyw negatywny)
30”) wptynie lokalnie na poprawe jako$ci powietrza i zmniejszy
emisje CO2;

* wyprowadzenie czesci ruchu z obszaréw zabudowanych
(obwodnice miejscowosci), ograniczy mozliwos¢ powstawania
zatorow poprzez redukcje tzw. ,,waskich gardet”, co z kolei
poprawi swobode ruchu, ktéra bezposrednio wptywa na
efektywnosc spalania paliw w pojazdach i ograniczenie emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych;

e zmniejszenie natgzenia ruchu w centrach gmin powinno
skutkowac obnizeniem emisji pytéw, NOx, a takze CO2 do
powietrza;

® zmniejszenie przewozow indywidualnych na drogach obnizy
poziom hatasu w centrach miast;

e na niektdrych zmodernizowanych lub nowopowstatych
odcinkach drog moze dojs¢ do zwiekszenia natezenia ruchu lub
pojawienia sie zanieczyszczen z transportu;

* krétkotrwate, negatywne oddziatywanie na klimat akustyczny,
rosliny, zwierzeta, réznorodnos¢ biologiczna, powierzchnie
ziemi zwigzane bedzie z etapem budowy, rozbudowy lub
modernizacji poszczegdinych ciggdw komunikacyjnych;

e wramach inwestycji drogowych lub zwigzanych z rozbudowa,
modernizacjg i budowg nowej infrastruktury towarzyszacej,
moze nastgpic negatywne oddziatywanie na rosliny,
przecinanie kompleksow lesnych, negatywne oddziatywania na
gatunki zwierzat;

Rodzaj dziatan

Dziatania w ramach celu

WSsparcie nowoczesnych * wprowadzanie rozwigzan z zakresu Smart City bedzie
rozwigzarn w potaczeniu pozytywnie oddziatywac na powietrze, ludzi i klimat
mobilnodcii 2ycia akustyczny;

spotecznego

* rozwoj elektromobilnosci indywidualnej oraz wymiana starego
taboru komunikacji zbiorowej na proekologiczny bedzie mie¢
pozytywny wplyw na powietrze, ludzi oraz jako$é klimatu
akustycznego;

e dziatania wspierajace komunikacje zbiorowa wptyna na
zwiekszenie udziatu ekologicznego transportu zbiorowego
kosztem ruchu samochodéw osobowych co bezposrednio
przetozy sie na ograniczenie emisji zanieczyszczen liniowych;

e rozbudowa infrastruktury tramwajowej z zastosowaniem mat
i podktadéw wyciszajacych pod infrastrukture torowa
spowoduje wiasciwe ksztattowanie klimatu akustycznego;

* dziatania wspierajace transport rowerowy wplyna na
ograniczenie emisji zanieczyszczen liniowych;

* rozwgj Sciezek rowerowych bedzie mieé¢ pozytywny wptyw na
jakos¢ klimatu akustycznego;

Dziatania w ramach celu
Ograniczenie niskiej emisii
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Whptyw na komponenty srodowiska
(wptyw pozytywny, wplyw negatywny)

e krotkotrwate, negatywne oddziatywanie na klimat akustyczny,
rosdliny, zwierzeta, réznorodnos¢ biologiczng, powierzchnie
ziemi zwigzane bedzie z etapem budowy, rozbudowy lub
modernizacji infrastruktury tramwajowej;

e rozbudowa infrastruktury rowerowej moze negatywnie
wplywac na rosliny i powierzchnie ziemi, a na etapie realizacji
infrastruktury dodatkowo na wode, powietrze i krajobraz;

e rewitalizacja terendw zieleni, zazielenianie ulic, zielone
budownictwo i torowiska istotnie wplyng na poprawe jakosci
powietrza, klimat, réznorodnosc biologiczna, walory
przyrodnicze;

Rodzaj dziatan

Dziatania w ramach celu
Zwiekszenie atrakcyjnosci
przestrzeni publicznej

Dziatania w ramach celu
Ochrona i racjonalne

gospodarowanie zasobami
Dziatania w ramach celu
Rozszerzenie wspdtpracy na
szczeblu samorzgdowym dla
sprawnej realizacji zadan
aglomeracyjnych w zakresie
bezpieczeristwa

e rozwoj btekitno-zielonej infrastruktury istotnie wptynie na
poprawe jakosci powietrza, klimat, réznorodno$¢ biologiczna,
walory przyrodnicze;

* zintegrowane zarzadzanie bezpieczenstwem bedzie miec
pozytywny wplyw na $rodowisko, a kooperacja miedzy
jednostkami — pozytywny wptyw na ludzi;

e wykorzystanie nowoczesnych technologii w zarzgdzaniu
bezpieczenstwem bedzie mie¢ pozytywny wplyw na ludzi;

® rozwdj systemdw ITS ograniczy mozliwosé powstawania
zatoréw poprzez redukcje tzw. ,waskich gardet”, co z kolei
poprawi swobode ruchu, ktéra bezposrednio wplywa na

Dziatania w ramach celu efektywnos¢ spalania paliw w pojazdach i ograniczenie emisji

Wdrazanie nowoczesnych zanieczyszczen komunikacyjnych

rozwiazan w dziedzinie BRD, | * eliminacja miejsc niebezpiecznych bedzie mie¢ pozytywny

ksztattowania przestrzeni wptyw na ludzi;

publicznej oraz IT i ITS, e wprowadzenie stref z zakazem ruchu samochodowego w

dedykowanych centrach (strefy piesze) oraz uspokajanie ruchu (strefy ,Tempo

bezpieczeristwu i ochronie 30”) wptynie lokalnie na poprawe jakosci powietrza i zmniejszy
emisje COy;

* w czasie przebudowy niebezpiecznych odcinkéw drég moze
nastapic¢ negatywne oddziatywanie na rosliny, przecinanie
komplekséw lesnych, negatywne oddziatywania na gatunki
zwierzat;

Zrédto: opracowanie wtasne

Wskazane wyiej pakiety dziata nie obejmuja przedsiewzie¢ moggcych znaczaco
negatywnie oddziatywac na $rodowisko. Przeciwnie, realizacja dziatari w wiekszosci bedzie
miata pozytywny wptyw na stan srodowiska regionu oraz zdrowie jego mieszkaricéw.
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8.2 Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko

Opracowanie prognozy oddziatywania na srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
dla Miejskiego dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego miato na celu dokonanie oceny
skutkdéw realizacji ustaleri tego dokumentu w odniesieniu do poszczegdlnych komponentdw
srodowiska, wskazanie potencjalnie ucigzliwych lub korzystnych oddziatywar na $rodowisko
oraz rozwigzan minimalizujgcych negatywny wptyw (jesli zostang zidentyfikowane), a takie
przedstawienie ewentualnych wariantéw alternatywnych. Obowigzek opracowania prognozy
oddziatywania na srodowisko ustalert PZMM wynika z ponizszych aktéw prawnych:

* Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r.
W sprawie oceny wptywu niektérych plandw i programdéw na srodowisko,

* Ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz.U. 2021 poz. 247 z pézn. zm.) (zwana dalej ,,ustawg 00S”).

Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko wykazata, ze PZMM nie uwzglednia
inwestycji, ktore beda znaczaco oddziatywaé na srodowisko. Co do zasady dokument ten
dtugookresowo wptynie pozytywnie na srodowisko i ludzi, a co za tym idzie jest prekursorem
zmian na lepsze. Pozytywne oddziatywania na ludzi zwigzane beda z realizacjg inwestycji
w szczegolnosci uwzgledniajacych poprawe jakosci i ptynnosci ruchu w obrebie drég, poprawe
jakosci transportu publicznego oraz zwigkszenie bezpieczeristwa rowerzystéw i pieszych przez
budowe ciggéw pieszych i rowerowych. Pozytywny wptyw na zdrowie mieszkaricéw BydOF
dotyczy¢ bedzie wszystkich zadar zaplanowanych do realizacji, poniewaz przyczynig sie one
do poprawy jakosci powietrza, szczegdlnie w zakresie obnizenia emisji zanieczyszczen
gazowych, pytowych oraz metali ciezkich pochodzacych z transportu. Potencjalnie negatywne
oraz negatywne oddziatywanie zwigzane bedzie gtéwnie z emisja wtdrnych zanieczyszczen
w wyniku realizacji zaplanowanych inwestycji. W wiekszo$ci oddziatywania negatywne beda
zwigzane z prowadzeniem prac budowlanych, emisjg zanieczyszczeri i hatasu, a takze
z zajmowaniem terenow oraz uszczelnianiem powierzchni gleby.
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Realizacja
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9.1 Konieczne zmiany w innych dokumentach planistycznych i strategicznych

W swoim zatozeniu PZMM jest dokumentem strategiczno-operacyjnym?!, ktéry musi
opiera¢ sie na dtugoterminowej wizji rozwoju. Nie jest to tylko wasko rozumiany plan
transportowy. PZMM to dokument, w ktorym wiodacy role przypisuje sie planowaniu
interdyscyplinarnemu. Szczegdlnie waine jest zintegrowanie planowania transportowego
z planowaniem przestrzennym i planowaniem strategicznym, uwzgledniajagcym potrzeby
rozwoju gospodarczego i spotecznego, a takze kontekst srodowiskowy. Zatem PZMM jest
kombinacjg rozwigzar infrastrukturalnych, organizacyjnych i informacyjnych, ktérego
ostatecznym celem jest zwigkszenie dostepnosci i jakosci zycia mieszkancow BydOF.

W etapie poprzedzajgcym opracowanie niniejszego dokumentu, zostata sporzadzona
szczegotowa diagnoza, na podstawie ktorej sporzadzono analize SWOT. Ponadto, w ramach
rozdziatu 4. Trendy i uwarunkowania rozwoju Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego, zostat
naswietlony kontekst uwarunkowar rozwoju BydOF. W ramach rozdziatu 5. Delimitacja stref
funkcjonalnych wokdt Bydgoszczy, zidentyfikowano modelowe powigzania Bydgoszczy ze
swoim zapleczem regionalnym, okreslajac ramy odniesienia dla zaprojektowania efektywnego
systemu transportowego BydOF.

Dzigki takiemu kompleksowemu podejsciu, mozliwe byto sformutowanie wizji, celdw
strategicznych, celéw szczegdtowych, pakietdw dziatari i rekomendacji, a takie pakietéw
kluczowych projektéw. Ze wzgledu na strategiczny charakter Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego, a takie zawarcie w nim
nowych obszaréw tematycznych oraz propozycji rozwoju systemu transportowego, zasadne
jest wprowadzenie korekt w powigzanych z nim innych dokumentach strategicznych
i planistycznych.

Wynikajgce z Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego zlecone i przyjete opracowania, zwigzane z realizacja poszczegdlnych
projektéw, stang sie podstawg do weryfikacji zapiséw nastepujacych dokumentéw
strategicznych i planistycznych na poziomie gmin i wojewddztwa:

11 Zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej (Guidelines — Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan),
Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (Sustainable Urban Mobility Plan) jest planem strategicznym, zaprojektowanym
tak, aby spetniac potrzeby mobilnosci osob oraz gospodarki w miescie oraz w jego otoczeniu, przy zapewnieniu lepszej jakosci
zycia. Opiera si¢ on na dotychczasowych praktykach planistycznych oraz bierze pod uwage kwestie integracji, udziatu
spotecznego oraz zasad oceny.
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e Studia uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego!? gmin
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego (a na ich podstawie takie miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego);

* Strategia rozwoju wojewédztwa kujawsko-pomorskiego do 2030 r. Strategia
Przyspieszenia 2030+;

* Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
(obecnie w opracowaniu znajduje sie nowa wersja tego dokumentu).

9.2 Zrédia finansowania

Warunkiem powodzenia dziatan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci jest
zapewnienie stabilnego finansowania przedsiewzie¢, a w szczegdlnosci pokrycia wydatkéw
zwigzanych z przygotowaniem projektow, kosztow eksploatacyjnych infrastruktury, pojazdéw,
promocji i monitorowania rezultatdw wdrozonych rozwigzan. Mozliwymi instrumentami
finansowania zréwnowazonej mobilnosci sa:

e srodki wiasne jednostek samorzadu terytorialnego;

e srodki rzagdowe w ramach programéw krajowych;

* programy Unii Europejskiej przewidziane na lata 2021-2027 (jesli bedg dostepne);
e  kredyt, leasing;

* dziatalnos¢ komercyjna (np. optaty pochodzgce z systemu roweru miejskiego);

e Srodki wtasne operatordw transportu zbiorowego (amortyzacja i zysk).

Finansowanie projektéw z zakresu zréwnowazonej mobilnosci odbywa sie z reguty przy
wykorzystaniu wigcej niz jednego irddta finansowania. Udziat poszczegdinych zrédet
finansowania w pokryciu kosztéw zadan inwestycyjnych zdeterminowany jest przez szereg
czynnikdéw, np.:

* rodzaj i stopien ztozonosci zadania;
® czas trwania zadania;

* mozliwosci finansowe jednostki samorzadu terytorialnego;

* kryteria finansowe uregulowane w projektach unijnych.

12 projekt nowelizacji ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym zaktada, ze Studium zostanie zastapienie
planem ogdlnym.
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Przyporzadkowanie Zrédet finansowania do kluczowych dziatan przedstawiono
W ponizszej tabeli. Nalezy jednak pamietaé, ze czesé inwestycji posiada juz finansowania lub
zostaty wpisane do WPF jako inwestycje przesadzone np. budowa trasy W-Z.
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Tabela 47. Relacje miedzy zadaniami i sposobem finansowania
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Cel szczegétowy 1.1. Rozszerzenie wspéfpracy na szczeblu samorzqdowym i ponadlokalnym dla sprawnej
: ___realizacji zadari aglomeracyjnych w zakresie transportu
stworzenie zespotéw roboczych w poszczegdlnych jednostek l 2022 -
samorzadowych, wspdtpracujgcych w ramach realizacji zintegrowanych | v 2028
zadan transportowych
Cel szczegotowy 1.2. Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego
J 2022 -
prowadzenie badan i analiz parametréw ruchowych, handlowych i v 2028;
eksploatacyjnych dla poszczegélnych $rodkéw transportowych 2029 -
- - 2037
2022 -
_— . - 2028;
opracowywanie zintegrowanych i optymalnych rozktadéw jazdy v 2029 -
2037
i o ; : : 2022 -
wdrazanie rozwigzan informatycznych i technicznych w celu tworzenia 2028
zintegrowanych i optymalnych rozktadéw jazdy uwzgledniajgcych v v v 2029‘.
optymalne wykorzystanie zasobdw (kierujacych i taboru) 5037
2022 -
wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatéw informacji v v v v 2028;
pasazerskiej i rozszerzanie ich zasiegu 2029 -
| 2087
2022 -
wdrazanie nowoczesnych systemdw zarzadzania flotg i systemdw v v i ” 2028;
nadzoru nad siecig transportowa 2029 -
2037
_— i g . . 2022 -
wdrazanie nowoczesnych rozwigzarn sterowania i zarzadzania 2028
infrastrukturg torowa i sieci trakcyjnej wraz z systemami sterowania v v v v 202 9’_
zwrotnicami, integracjg z systemami sterowania ruchem 2037
________ - e S e
wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych poprawiajgcych parametry
. . . . : 2028;
handlowe (wydzielone pasy ruchu, wydzielone jezdnie, nowe torowiska | v v v v 2029
tramwajowe) 2037
3 B S : o
wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych usprawniajgcych sterowanie v v o # 2028;
ruchem (systemy sterowania ruchem, systemy selekcji i priorytetyzacji) 2029 -
- 2037
. 2022 -
zakup nowoczesnego taboru tramwajowego v v v v 2028:
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2029 -
..... 2037 —
. - - 2022 -
zakup nowoczesnego niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego taboru 2028:
autobusowego wraz z infrastrukturg fadowania/tankowania oraz v v v v 2029'_
obstigowo-naprawea | L 2037
2022 -
i ; 2028;
modernizacja taboru tramwajowego v v v v 2029 -
2037
2022 -
budowa, rozbudowa, modernizacja infrastruktury obstugowo v v 7 v 2028;
naprawczej taboru tramwajowego 2029 -
2037
wyposazanie taboru w nowoczesne rozwigzania wspomagajgce 2022 -
prowadzenie pojazdu, informacje pasazerska, dystrybucje biletéw i inne o v v v 2028;
udogodnienia dla pasazeréw, operatordw, przewoznikdw, kierowcow i . 2029 -
nadzoru ruchu i 2037
Cel szczegétowy 1.3. Zwiekszenie atrakcyjnosci infrastruktury transportowej
budowa zintegrowanych, przyjaznych dla pasazera, punktow
przesiadkowych wyposazonych w rozwigzania dla réznych gatezi v v v 2022 -
transportu (zbiorowy, indywidualny, rowerowy, pieszy), wraz z 2028
systemami integrujgcymi te gatezie transportu
budowa przyjaznej dla pasazera infrastruktury przystankowej wraz z 2022 -
rozwigzaniami wyniesionych perondw, antyzatok, nowoczesnych wiat, v v v 2028
informacja pasazerskg,itp.
budowa nowoczesnych i zintegrowanych rozwigzan parkingowych v v v 2022 -
(park&ride, kiss&ride) ‘ 2028
integracja systemdw transportowych z dziedziny ITS z innymi 2D
. . . - 2028;
systemami informatycznymi w zakresie ptatnosci biletowych, 4 v v v 2029
dostepnosci miejsc parkingowych, warunkéw ruchu 2037
‘tworzenie wspdlnych platform informacyjnych i ustugowych z innymi
; ; r : : . 2022 -
podmiotami realizujgcymi ustugi publiczne (turystyka, kultura, v v
; S e 2028
edukacja, ptatnosci, zintegrowane karty miejskie i gminne)
Cel szczegdtowy 1.4. Wsparcie nowoczesnych rozwigzari w sektorze mobilnosci _
' ‘ 2022 -
wdrazanie nowoczesnych systeméw zarzgdzania flotg i systemow 2028;
v v v v
nadzoru nad siecig transportowa 2029 -
2037
wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych systemow z dziedziny
S . . . 2022 -
inzynierii ruchu drogowego (sygnalizacje akomodacyjne, zielone fale, v o v v 3038:
preostrzezenia, interakcje z niechronionymi uczestnikami ruchu) !
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2029 -
2037
2022 -
wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatéw informacji v v v v 2028;
pasazerskiej i rozszerzanie zasiegu 2029 -
2037
2022 -
s : s 2028;
wdrazanie nowoczesnych i zintegrowanych systemow biletowych v v v v 2029
2037

|

Cel szczegdtowy 2.1. Rozszerzenie wspdfpracy na szczeblu samorzgdowym dla sprawnej realizacji zadari
aglomeracyjnych w zakresie planowania przestrzennego =2 s
uksztattowanie efektywnych struktur zintegrowanego zarzadzania v 2022 -
politykg przestrzenng w BydOF 2028

Cel szczegdtowy 2.2. Zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego

l 2022 -
utworzenie sprawnego, aglomeracyjnego systemu komunikacji v v v 2028;
zbiorowej 2029 -
2037
2022 -
2028;
2029 -
2037
L - i 2022 -
rozwdj infrastruktury przystankowej i okotoprzystankowej v v v -

wprowadzenie biletu aglomeracyjnego v v 2022~
. 2028

2022 -

2028;

2029 -

2037

optymalizacja kosztéw funkcjonowania komunikacji zbiorowej v v

rozwdj Inteligentnych Systeméw Transportowych 4 v v v

Cel szczegdtowy 2.3. Efektywne planowanie przestrzeni publicznej

2022 -
2028;
2029 -
2037
2022 -
2028;
2029 -
uspokajanie ruchu drogowego za pomocg narzedzi organizacyjnych oraz v v v 2022 -
elementéw fizycznych ‘ 2028;

budowa potgczer obwodnicowych v v v

tworzenie stref Tempo 30, stref woonerf v v v v
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Rekomendacje

srodki wiasne jednostek
samorzadu terytorialnego |

-

dki UE (EFRR, FS)*

Sro

-

dki rzgdowe w ramach
programoéw krajowych

Sro

e

Inne (np. kredyt,
dziatalnos¢ komercyjna)
lata realizacji

2029 -
2037

rozwdj strefy ptatnego parkowania

2022 -
2028;
2029 -
2037

wdrozenie nowoczesnych technologii teleinformatycznych w zakresie
ustug MaasS

2022 -
2028;
2029 -
2037

rozszerzenie funkcjonalnosci systemu ITS w zakresie dostepnosci
przestrzeni w ramach polityki parkingowe;j

2022 -
2028;
2029 -
2037

Cel szczegdtowy 2.4. Wsparcie nowoczesnych rozwigzan w pofgczeniu mob

ilnosci

i Zycia spofecznego

rozszerzenie zakresu danych udostepnianych w formie open data

v

v

2022 -
2028

Cel szczegétowy 3.1. Ograniczenie niskiej

emisji

wymiana taboru tramwajowego i autobusowego

v

modernizacja sieci tramwajowe;]

opracowanie schematu drég rowerowych w obszarze funkcjonalnym

2022 -
2028;
2029 -
2037
2022 -
2028;
2029 -
2037

2022 -
2028

budowa drog dla rowerdw i ciggéw pieszo-rowerowych

v

Cel szczegéfowy 32Zerkszemeatrakcyjnoscr przestrzeni

ublicz

rewitalizacja terenéw zieleni, zazielenianie ulic, zielone torowiska,
zielone budownictwo

v

v

nej

2022 -
2028;
2029 -
2037

2022 -
2028;
2029 -
2037

Cel szczegéfowy 3.3. Ochrona i racjonalne gospodarowanie zasobami wody

btekitno-zielona infrastruktura

v

v

2022 -
2028;
2029 -

2037
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krajowych

Inne (np. kredyt,

Rekomendacje

dki UE (EFRR, FS)*
dki rzadowe w ramach
dziatalnos$¢ komercyjna)
lata realizacji

.

éro
programow

srodki wtasne jednostek
samorzadu terytorialnego

sro

Cel szczegotowy 4.1. Rozszerzenie wspdfpracy na szczeblu samorzgdowym dla sprawnej realizacji zadari

aglomeracyjnych w zakresie bezpieczeristwa

uksztattowanie efektywnych struktur zintegrowanego zarzadzania v 2022 -

bezpieczerstwem w BydOF 2028
Cel szczegdétowy 4.3. Wdrazanie nowoczesnych rozwiqzari w dziedzinie BRD, ksztattowania przestrzeni

_ publicznej oraz IT i ITS, dedykowanych bezpieczeristwu i ochronie

| 2022 -
: = g 2028;
rozwigzania infrastrukturalne z dziedziny inzynierii ruchu drogowego v v v v 2029 -
2037
2022 -
rozwigzania techniczne, informatyczne i formalne z dziedziny ochrony v v 2028;
danych osobowych i finansowych 2029 -
2037 |
2022 -
rozwigzania techniczne i informatyczne z dziedziny firewall, fortigate, # v 2028;
itp. 2029 -
o R — L1 2037
Cel szczegdtowy 4.4. Stworzenie procedur weryfikacji i poprawy poziomu bezpieczenstwa
2022 -
rozwigzania techniczne w zakresie monitorowania wskaznikéw brd v . » v 2028;
(wypadki, kolizje, konflikty) 2029 -
2037
2022 -
rozwigzania funkcjonalne (techniczne i algorytmiczne) w zakresie v v v v 2028;
analizy danych z monitoringu 2029 -
| 2037

Zrddto: opracowanie wtasne

Uwaga: podanie doktadnej wielkosci srodkdw na poszczegdlne dziatania (w szczegdlnosci w
perspektywie roku 2037) jest niemozliwe — czes¢ zadar znajduje sie w fazie projektowej, dla
innych nie okreslono zakresu rzeczowo-finansowego.

Szeroki wachlarz zadan inwestycyjnych ujetych w PZMM BydOF dotyczy przedsiewzie¢
zwigzanych z liniowq infrastrukturg drogowa, rowerowg oraz tramwajowsg. Konieczne zatem
jest skupienie uwagi na potencjalnych kosztach utrzymania tej infrastruktury. Oszacowanie
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wydatkdw na eksploatacje i utrzymanie infrastruktury liniowej jest jednak zadaniem
ztozonym, wymagajacym uwzglednienia np.13:

e biezacych rocznych kosztow eksploatacji i utrzymania, w tym:
o biezgcego utrzymania catorocznego, w tym utrzymania zimowego,
o kosztow ogdlnych prowadzenia dziatalnosci (budynki, administracja itp.),
o zarzadzania ruchem,
¢ kosztow okresowych prac utrzymaniowych:
o remontdw okresowych (odnowa),

o remontdw czgstkowych i napraw.

9.3 Harmonogram wdrozenia pakietow dziatan

W tabeli ponizej przedstawiono harmonogram wdrozenia pakietow dziatan, o ktorych
mowa w poprzedniej czesci dokumentu. Harmonogram ten wskazuje okresy czasowe
zwigzane z planowaniem zréwnowazonej mobilnosci w catym obszarze funkcjonalnym.
Identyfikuje takie zaleznosci czasowe, jakie zachodzg miedzy poszczegdlnymi zadaniami. Plan
zaktada realizacje wszystkich dziatart do 2037 r. W przypadku dziatan realizowanych wczeéniej,
tj. do 2028 r., dopuszcza sig¢ mozliwos¢ weryfikacji kazdego z zadar i — po uzyskaniu pozytywne;j
rekomendacji — mozliwos$¢ ich kontynuacji w nastepnych latach. Realizacja zadan zgodnie
z harmonogramem daje gwarancje terminowego wdrazania zréwnowazonej mobilnosci
w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym.

13 7zrddto: Niebieska Ksiega Infrastruktura Drogowa (JASPERS lipiec 2015)
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Tabela 48. Harmonogram wdroienia pakietéw dziatar
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037

Cel szczegdlowy 1.1. Pakiet Wspdlpraca

Cel szczegblowy 1.1. Pakiet Wiedza i
doswiadczenie

Cel szczegblowy 1.2. Pakiet Badania, analizy,
optymalizacja

Cel szczegotowy 1.2. Pakiet Systemy wspierajqce

Cel szczegotowy 1.2. Pakiet Infrastrukturo

Cel szczegdlowy 1.2. Pakiet Tabor

Cel szczegblowy 1.3. Pakiet Infrastruktura

Cel szczegdlowy 1.3. Pakiet Systemy wspierajgce

Cel szczegdfowy 1.4. Pakiet Systemy wspierajqce
zarzqdzanie ruchem

Cel szczegdfowy 1.4. Pakiet Systemy
udogadniajqce korzystanie z sieci transportowej

Cel szczegdlowy 1.4. Pakiet Systemy
poprawiajgce dostepnos¢
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2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037

Cel szczegdtowy 2.1. Pakiet Wspdipraca

Cel szczegdtowy 2.1. Pakiet Planowanie
zrownowazonej mobilnosci

Cel szczegofowy 2.2. Pakiet Aglomeracyjny
uktad komunikacji zbiorowej

Cel szczegdfowy 2.3. Pakiet Obszary
samowystarczalne

Cel szczegdtowy 2.3. Pakiet Uspokojenie ruchu

Cel szczegdlowy 2.4. Pakiet Dostepnosc do
informacji i usfug

Cel szczegdlowy 3.1. Pakiet Elektromobilnos¢

Cel szczegdtowy 3.1. Pakiet Komunikacja
tramwajowa

Cel szczegdtowy 3.1. Pakiet Komunikacja
rowerowa

Cel szczegdfowy 3.2. Pakiet Tereny zielone

Cel szczegdtowy 3.3. Pakiet Blgkitno-zielona
infrastruktura

Cel szczegdtowy 4.1. Pakiet Wspdtpraca
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2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037

Cel szczegdtowy 4.2. Pakiet Procedury
Cel szczegéfowy 4.2. Pakiet Wiedza i
doswiadczenie

Cel szczeg&#owy 4.3. Pakiet Bezpieczeristwo
ruchu drogowego

Cel szczegdtowy 4.3. Pakiet Bezpieczeristwo
danych osobowych

Cel szczegdtowy 4.3. Pakiet Bezpieczenstwo
informatyczne

Cel szczegdfowy 4.4. Pakiet Monitoring

Cel szczegdtowy 4.4. Pakiet Zarzqdzanie
ryzykiem

Cel szczegdtowy 4.4. Pakiet Reagowanie na
zaktdcenie

Zrédto: opracowanie wiasne
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10. Monitoring i ewaluacja
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10.1 Zagrozenia dla realizacji celow zalozonych w PZMM BydOF

Jako wielce prawdopodobne nalezy zidentyfikowaé napotkanie istotnych barier
w procesie ksztattowania obszaru miejskiego o zréwnowazonej mobilnosci. Swiadomoéé
potrzeby zmodyfikowania obecnego modelu rozwoju nie bedzie szta w parze z zadowalajacym
postgpem w dazeniu do osiggniecia zatozonych celéow PZMM BydOF. Mozna wyrézni¢ kilka
czynnikéw, ktoére moga sprawic, ze Sciezka realizacji zatozonego scenariusza rozwoju moze
napotkac bariery, a stopieri wdrazania PZMM BydOF w réznych obszarach tematycznych moze
by¢ bardzo zréznicowany.

Ograniczona koordynacja dziatan i brak wystarczajgcej woli wspétpracy

Moze okazac sig, ze w wielu aspektach nie zostanie odnaleziona wspélnota interesow
pomigdzy gminami BydOF. Nie wszystkie samorzady beda chciaty proporcjonalnie
uczestniczy¢ w projektach integrujacych przestrzen i powigzania w ramach wspdélnego obszaru
funkcjonalnego. Nie bedzie to wprawdzie oznaczaé braku rozwoju w zakresie mobilnosci, ale
implementowane rozwigzania nie beda charakteryzowa¢ sie docelowa spdjnoscia. Moze to
oznaczac kontynuacje modelu wspotpracy w oparciu 0 umowy zawierane wylgcznie przez
najbardziej zainteresowane tym podmioty. Szczegdlnie odbije sie to w obszarach
tematycznych, gdzie dla odniesienia oczekiwanego efektu bardzo istotny jest aspekt
integracyjny, czyli przede wszystkim planowaniu przestrzennym i planowaniu transportowym.

Problemy z finansowaniem

Brak koordynacji dziatari ograniczy rentownos¢ czynionych inwestycji, co sprawi, ze
proces osiggania zrbwnowazonej mobilnosci bedzie takze mniej efektywny finansowo. Moga
sig na to natozy¢ rowniez czynniki zewnetrze w postaci braku oczekiwanego
wspotfinansowania projektéw ze srodkéw regionalnych, krajowych czy europejskich.
Ograniczy to front dziatarh inwestycyjno-organizacyjnych, spowalniajagc tempo wdrazania
postulowanych zmian. Szczegdlnie wrazliwym obszarem w kontekscie powodzenia
ksztattowania zrdwnowazonej mobilnosci, jest docelowe oparcie systemu transportu
zbiorowego na stosunkowo kosztownym w utrzymaniu transporcie kolejowym. Alternatywny
transport autobusowy samodzielnie nie bedzie efektywnie petnit roli szkieletu
komunikacyjnego BydOF, co ograniczy skutecznos¢ planowanej interwencji.

Opor spoteczny

Perspektywa potrzeby zmiany zachowarnn komunikacyjnych moze byé trudno
akceptowalna dla istotnej czesci spoteczeristwa. Nie uda sie od razu zmieni¢ wszystkich
przyzwyczajen i zwigzanego z tym stylu zycia mieszkaricédw. Szybkie i bezalternatywne
wprowadzanie niektdrych rozwiazan z zakresu zrdwnowazonej mobilnoéci moze nie przyniesé
pozgdanego efektu, a w niektdrych przypadkach nawet obnizy¢ poziom zadowolenia i jakosci
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zycia mieszkancow. Wszelkie istotne zmiany nalezy szeroko promowac¢ i konsultowaé, liczac
sig¢ z tym, ze nie uda sig szybko osiggnaé¢ zamierzonych efektdw czy stanu docelowego,
a czasami moze sie pojawi¢ wrecz brak spotecznej zgody na realizacje jakich$ konkretnych
dziatan. Jako obszary charakteryzujgce sie stosunkowo wysokim stopniem potencjalnego
braku akceptacji spotecznej nalezy wyréznic dziatania ograniczajgce swobode przemieszczania
sie wtasnym samochodem oraz kwestie zwigzane z wdrazaniem efektywnosciowej polityki
przestrzennej. Niezwykle wazne jest prowadzenie szeroko zakrojonych akcji informacyjnych,
zeby implementowane projekty rozwojowe cieszyly sie 0gélng akceptacja spoteczng. Moze to
by¢ proces dtugotrwaty, w zwigzku z czym wdrozenie pewnych dziatan moze przesuna¢ sie
W czasie.

10.2 Zasady monitorowania i raportowania wynikow

Przyjecie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej rozpoczyna proces jego wdrozenia
i pdiniejszego monitorowania. Celem monitorowania jest zwiekszenie efektywnosci
realizowanych dziatan poprzez optymalizacje wykorzystywanych zasobdw oraz dostarczenie
wiedzy na temat oceny dziatan transportowych.

Zgodnie ze stanowiskiem Komisji Europejskiej przedstawionym w Wytycznych
zwigzanych z opracowywaniem i wdrozeniem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci oraz
w oparciu o Strategie zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci Komisji Europejskiej, proces
implementacji Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej powinien uwzgledniaé zapewnienie
wiasciwego zarzadzania i komunikacji oraz wycigganie wnioskdw na przyszto$é. Poprzez
zarzadzanie i komunikacje rozumie sie czynnosci ukierunkowane na:

» zarzadzanie planem dziatania;

¢ komunikacje i zaangazowanie mieszkancow;

* sprawdzenie postepdw w Swietle przyjetych celow.
Na etapie wyciggania wnioskow, fundamentami s3:

e regularna aktualizacja dziatania;
e jdentyfikacja nowych wyzwan dla nowych generacji Planow Mobilnosci;
® ocena sytuacji — rozumienie sukceséw i porazek,

Plan Mobilnosci stanowi fundament dla dziata w nim zawartych, nie wskazuje jednak
doktadnie ich rozmiarow, a tym bardziej sposobu, w jaki kazde z zadan bedzie realizowane

14 COMMUNICATION FROM THE COMMISSION TO THE EUROPEAN PARLIAMENT, THE COUNCIL, THE EUROPEAN ECONOMIC
AND SOCIAL COMMITTEE AND THE COMMITTEE OF THE REGIONS Sustainable and Smart Mobility Strategy — putting
European transport on track for the future, 2020
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W przysztosci. Zamiast tego uwypuklone sg kierunki interwencji prowadzace do osiggniecia
przyjetych celéw.

Do monitoringu Planu Mobilnosci zaktada sie wykorzystanie nastepujacych danych:

* statystycznych, gromadzonych przez Gtéwny Urzad Statystyczny;

* katalogu wskaznikdw wraz z okreslonymi warto$ciami bazowymi, wartoéciami
docelowymi lub pozadanym trendem, czestotliwosciami pomiaru oraz #rédtami
danych, zdefiniowanych dla dziatarh zawartych w Planie;

e danych mierzalnych (ilosciowych), zawartych w budzetach jednostek samorzadowych
tworzacych obszar funkcjonalny, planach transportowych, wieloletnich programach
inwestycyjnych i rozwojowych, politykach, samorzgdowych dokumentach
strategicznych i in.;

* danych Komendy Wojewddzkiej Policji;
* danych pochodzacych z modelu ruchu.

Ocena wdrozenia konkretnego dziatania w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym stanie
sig mozliwa dopiero po zbadaniu efektéw jego funkcjonowania. Dlatego tez wyniki postepow
implementacji dziatari opisanych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej musza by
cyklicznie publikowane w formie raportéw posrednich (tworzonych cyklicznie, co roku) oraz
raportéw realizacji wskaznikéw (opracowywanych cyklicznie, co trzy lata®s).

Raporty musza by¢ sporzadzane wedtug jednolitej szaty graficznej i wspdlnego schematu
zawierajgcego np.:

* uwarunkowania mobilnosciowe i opis trendéw komunikacyjnych;
* wartosci wskaznikdw w sposob pozwalajgcy na ich interpretacje i poréwnanie;
* opis ukoiczonych i trwajgcych dziatart wraz z oceng ich skutecznosci.

Celem przyjetej metodyki prac ma by¢ dostarczenie szczegétowej wiedzy na temat
realizacji zatozer Planu, przynajmniej w zakresie obejmujgcym:

* podjete kroki dla wdrozeniach poszczegdlnych dziatan;

* terminowo$¢ prowadzonych projektéw, przyczyn powstawania ewentualnych zmian
i opOinien;

* dotychczasowe efekty realizacji Planu;

* odstepstwa od Planu, tj. réznice miedzy oczekiwanymi a rzeczywistymi efektami
dziatan.

13 Nalezy zaznaczyc, ze niezaleinie od raportu z realizacji wskaznikéw, pozadane jest, by sam monitoring wskaznikow byt
przeprowadzany corocznie. Wskazniki powinny byé dostepne np. na potrzeby Raportu o stanie miasta, przygotowywanego
w kazdym roku.
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Dziatania i cele okredlone w planie uwzgledniajg nastepujace perspektywy czasowe:

e Do 2028 roku — zoperacjonalizowane cele oraz kompleksowy i optymalny zestaw
dziatan fgczacy w sobie kwestie infrastrukturalne, organizacyjne i prawne;

e Do 2037 roku — perspektywa 15-letnia dla celdw strategicznych, dtugoterminowych
wpisujgcych sie jednoczesnie w cele unijnej i krajowe] polityki zréwnowazonej
mobilnosci, polityki klimatycznej, polityki miejskiej, polityk horyzontalnych i innych.

Po 2028 r. dojdzie do przegladu i aktualizacji catego PZMM, w szczegolnosci zasadnosci
przyjetych celdw, pakietow dziatan oraz rekomendacji. Aktualizacji podlegaé bedzie réwniez
cze$¢ diagnostyczna planu. Odpowiedzialne za aktualizacje bedzie Biuro Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Odpowiedzialno$¢ za monitorowanie postepow prowadzonych dziatan powinna
spoczywa¢ na wszystkich gminach biorgcych udziat w projekcie. Gminy te muszg by¢
zobowigzane do raportowania w cyklu rocznym stanu wdrazania PZMM BydOF na swoim
terenie. Z kolei jednostka, ktérej nalezy powierzy¢ zadanie zwigzane z opracowywaniem
i przedstawieniem raportow (posrednich oraz z realizacji wskaznikow) powinno by¢ Biuro
Zintegrowanych Inwestycji  Terytorialnych  Bydgoskiego Obszaru  Funkcjonalnego.
Rekomenduje sie, aby raporty z poszczegdlnych gmin byty przekazywane do Biura ZIT rok
rocznie, do korca pierwszego kwartatu (w szczegdlnosci raport posredni kazdorazowo
powinien odnosi¢ sie do roku poprzedzajgcego rok jego opublikowania). Raporty czastkowe
powinny by¢ publikowane poczawszy od 2024 roku, a Raporty z realizacji wskaznikow —
od 2026 roku.

Tabela 49. Harmonogram monitorowania Planu

Zakres M T 1N W N B B © =W &N M S 1 W I~ 0
monitoringu 8 8 8 8 8 8 8 8 8 38 8 38 3 38 g8 2
g o~ o~ ~ o o~ (o] o~ o~ o~ (o] o~ o~ (o] (o] ~ (o]

Raporty posrednie

Monitoring wskaznikéw

Raporty realizacji
wskazZnikow

Zrédto: opracowanie wtasne

10.3 Wskazniki realizacji PZMM BydOF
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Proces monitorowania i oceny dostarcza wiedzy na temat postepdw w realizacji dziatar
ujetych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM). Regularna kontrola stopnia
wykonania okreslonych zadar pozwoli wykazaé, jakie korzysci dla spoteczeristwa zostaty juz
osiggnigte, a jakie zostang uzyskane w przysztosci. Ponadto pozwoli wskaza¢ napotkane
bariery w implementacji zréwnowazonej mobilnosci lub przedsiewziecia wymagajace
modyfikacji.

Kluczowym elementem systemu monitoringu zréwnowazonej mobilnosci sa
odpowiednio dobrane wskaZniki. W ponizszych tabelach zaprezentowano wskazniki, ktdre
posrednio lub bezposrednio wskazg stopien realizacji celéw strategicznych, a takie
poszczegolnych pakietéw dziatah PZMM BydOF. Kryterium doboru wskaznikéw byta fatwa
dostepnosc¢ danych, dzieki czemu bedzie mozliwe przeprowadzanie cyklicznego sprawdzania
postepu efektow wdrazania PZMM BydOF. Takimi danymi s miedzy innymi informacje
sprawozdawcze zbierane przez gminy i przekazywane cyklicznie do Gtéwnego Urzedu
Statystycznego (np. SG-01 Statystyka gminy: samorzad i transport oraz PZP-1 Lokalne
planowanie i zagospodarowanie przestrzenne), czy dane mozliwe do uzyskania z modelu
ruchu dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego (np. w zakresie zmniejszenia ruchu
samochodowego, zuzycia emisji itp.). Wskazniki podzielone sg na trzy grupy:

1) Wskainiki rezultatu,
2) Wskazniki produktu,
3) Wskazniki trendu.
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Tabela 50. Wskaéniki rezultatu

Wartos Monitorowany
Lp. Wskaznik Bazowa Posrednia Docelowa Zrédio danych cel strategiczny
(stan na koniec roku) (2028r.) (2037 r.)

Liczba zgonéw stwierdzonych w ciggu 30 dni w
1 nastepstwie wypadku kemunikacyjnego w skali 14 zgondw
roku na 100 tys. mieszkaricéw BydOF

spadek 0 10% - | spadek 0 20% | Komenda Wojewddzka

| i 4
13 zgondw - 11 zgonéw Policji Cel strategiczny

Mieszkaricy miast ponizej 100 tys. mieszkaricow z [ . 3

| | B Cel strategiczny 1
2 bardzo dobrym lub dobrym dostepem do | 5,98 | 5,98 6,09 aza da":; ShEi FejeskTy 8l g. Y g
publicznego transportu zbiorowego | | Celstrategiczny

; ] |
Mieszkaricy Bydgoszczy z bardzo dobrym lub Baza danych z rejestru | Cel strategiczny 1 |

3 dobrym dostepem do publicznego transportu | 9,24 9,24 9,26 | i
PESEL
zbiorowego (wydzielony wskanika dla Byd ” . Cel strategiczny 2
Emisja CO: ze wszystkich rodzajéw transportu 1207 532,48 1385220,69 1000 674,83 | _
| | h |
# pasazerskiego i towarowego w obszarze miejskim | [t COz/rok] (2021} | [t COz/rok] [tCOz/rok] | Model ruchu Cel strategiczny 3
10 464,69 10 164,24 9 749,84 Roczna ocena jakosci
Qi [kg/rok/ ! powietrza w )
5 | Emisja PM2,5 z transportu drogowego 100 tys. 0s.] 10[;%:0':‘5 ] [kg/rok/ wolewddztwie Cel strategiczny 3
‘ (2020) e 100tys. 0s.] kujawsko-pomorskim

Zrédte: opracowanie wiasne
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Zrédto: opracowanie wiasne

Wartosé Mantc
o 2 onitorowany.
Lp. Wskainik Bazowa Posrednia Docelowa £rotto danych cel strategiczny
(stan na koniec roku) (2028 r.) (2037 1)
" wzrost 0 60 km - | wzrosto 100 km | Bank Danych Lokalnych | Cel strategiczny 4
1 Dfugosé drég dla rowerd 320,3 k
g 9 ey =AM 380,3 km -480,3 km GUS (5G-01) Cel strategiczny 2
Liczba btekitno-zielonych rozwiqzar | Samorzady gminne Cel strategiczny 3
2 s 20 szt. . |
infrastrukturalnych Ozt i szt | BydOF Cel strategiczny 2
3 Liezba parkingdw Park&Ride 6 sat wzrost 0 50% - wzrost 0 100% - Samorzady gminne Cel strategiczny 1
' 9 szt. 12 szt. BydOF Cel strategiczny 2
Cel strategiczny 1
4 Budowa lub modernizacjo tordw tramwajowych 0 km 6 km 14 km ZDMIKP gLiny = |
| Cel strategiczny 2
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Tabela 52. Wskainiki trendu

Wartosé
Lp. Wskaznik hazowa_ Pozadany trend Zrédto danych Monitorowany
(stan na koniec cel szczegdtowy
vt R roku) . e S R e e e e g R N e
1 Liczba centréw/weziéw przesiadkowych ( Zég 1) wzrost Samorzady gminne BydOF 2.2
Liczba ;r-v'iéfs;bostajo wych na parkingach 1143 ' - _ o
2 Park&Ride o (2021) ,\,N,,zr?St Samorzady gmmﬁeﬂB\@?F 2.3 e
Liczba miejsc postojowych na parkingach 14 5
? 77777 Bike&Ride (2021) wzro%t Samorzady gmlnneﬂl?!yi:!(.)l-'- 2.2 |
Liczba stacji tadowania pojazdéw 23 i e
| elektrycznych (2021) et samorady gminne BydoF MLz
5 | Liczba stacji wypozyczania roweréw {2321) wzrost Samorzady gminne BydOF 1.3;3.1
Dfuvé?)}"d E'ng dla rowerdw wzdtuz ciekdw 21,2 km e
& | wo dnych - (2021) wazrost Safr?_?rzadv gminne BydOF ) 1331
7 | Liczba tablic informacji pasazerskiej ( 2306211 ) wzrost Samorzady gminne BydOF 1.4;2.4;43
o 7 o 630,7 - . GUS, Centralna Ewidenc}a Pojazdow ) ]
8 Wskaznik motoryzacji - (2019) ipadek i Kierowcow 1.2; 13
9 Liczba stacji i przystankdw kolejowych (23.3_1) wzrost PKP Polskie Linie Kolejowe 1.25153;2:2
Srednia liczba par pofqéz'éﬁ-'kb;'éjawych do 10,2 o ] = . czz |
| ;10 Bydgoszczy z poszczegdlnych gmin BydoOF | (2021) WZIOst B OIrg“anlza-t.c.):zv RIRE kale) OW_VCh LAt
Udziaf podrdzy samochodem w podziale zadari 65% .
11 | przewozowych w podrdzach obligatoryjnych 2 spadek Model ruchu 1.2:1:3
. (2020)
na terenie BydOF )
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Wartos¢
s bazowa T Monitorowany
i skaznik Pozadan v
kp Welkaeni (stan na koniec AdanyLrend radfa danych cel szczegétowy
roku)
Sredni czasu przejazdu transportem P
12 | publicznym pomiedzy gminami, a rdzeniem spadek Organizatorzy transportu zbiorowego 1.2;1.3;2.2

Zrédto: opracowanie wiasne

obszaru

(2021)
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11. Podsumowanie
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Procesy rozwojowe zachodzace w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym, a takze zmiany
stylu zycia mieszkafcéw, przyczyniajg sie do zmian ich potrzeb transportowych i rosngcych
oczekiwarn co do komfortu przemieszczania sie, a przez to rodzg szereg problemodw
transportowych, ktérych wyrazem sg w szczegdlnosci wypadki komunikacyjne, zattoczenie,
emisja spalin i hatasu. Eliminacja wskazanych niedogodnosci musi odbywac sie w srodowisku
zrownowazonym i zintegrowanym, tj. w oparciu o skoordynowang polityke w sektorze
transportu, planowania przestrzennego, ochrony srodowiska i innych, a takie pomiedzy
réznymi poziomami wtadz, pomiedzy sasiadujgcymi ze sobg jednostkami samorzadowymi oraz
przy szerokim zaangazowaniu réznych grup interesariuszy.

Niniejszy Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru
Funkcjonalnego powstat dla zaspokojenia obecnych i przysztych potrzeb zwigzanych
z mobilnoscia spoteczenstwa w catym obszarze funkcjonalnym w kontekscie poprawy jakosci
zycia. Zwiekszenie dostepnosci do podstawowych ustug przyczyni sie do redukcji ilosci
podrdzy, w tym szczegdlnie podrézy samochodowych. Wsrdd podziatu zadan przewozowych
prognozuje sie natomiast wzrost udziatu podrézy komunikacjg zbiorowa i niesamochodowych
(pieszych, rowerowych, itp.).

Dokument podejmuje kwestie transportowe w ujeciu interdyscyplinarnym, a przez to
nie skupia sie wytacznie na ruchu, srodkach transportu i infrastrukturze, lecz wysuwa na
pierwszy plan ludzi, dostepno$é, rownos¢ spoteczng, zdrowie, bezpieczenstwo, jakosé
przestrzeni. W opracowaniu nacisk potozony zostat na nastepujgce elementy mobilnosci:

* transport zbiorowy (drogowy i szynowy);
® przemieszczenia niezmotoryzowane;

e intermodalnosé;

e ograniczenie ruchu samochodowego;

e bezpieczenstwo ruchu drogowego;

® zero i nisko-emisyjnosc.

Przedktadany dokument ustala strategiczne ramy kierunkdw rozwoju polityki
przestrzennej i transportowej w obszarze funkcjonalnym. Widocznymi efektami ich realizacji
w skali globalnej beda poprawa dostepnosci transportowej w obszarze funkcjonalnego i poza
nim, zwiekszenie efektywnosci transportu, rozwdj kompletnych jednostek osadniczych
w s3siedztwie sprawnego systemu transportowego, a takze wyksztatcenie skutecznych
mechanizmoéw stuzacych do zarzadzania planowaniem strategicznym, przestrzennym
i transportowym. Z drugiej strony wdrozenie zatozen planu dla przecietnego mieszkarca
oznacza w najblizszej perspektywie poprawe warunkéw podrdzowania, lepszg dostepnosé do
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celéw podroézy, zmniejszenie odlegtosci podrdzy, komfort i bezpieczeristwo przemieszczania
sie oraz podniesienie atrakcyjnosci i jakosci otoczenia.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego
pozwala wptywac na wielkos¢ popytu na ustugi transportowe w przysztosci i sposéb jego
zaspokajania w zgodzie z zasadami rozwoju zréwnowazonego. Realizacja zatozen Planu
w oparciu o przedstawione pakiety dziatan i liste inwestycji daje gwarancje zachowania
wysokiej atrakcyjnosci obszaru oraz jakosci zycia mieszkaricow. Zaprezentowane
przedsiewziecia inwestycyjne uwzgledniajg uwarunkowania samorzadéw skupionych
w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym, a w szczegdlnosci ograniczone zasoby finansowe
poszczegolnych jednostek samorzadowych.
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12.Spis rysunkow, tabel

oraz zatagcznikow
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Ponizej przedstawiono charakterystyke wskaznikéw realizacji Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego. Wskazniki te posrednio lub
bezposrednio wskazujg stopiern realizacji celéw szczegétowych, a takze poszczegdlnych
pakietéw dziatan PZMM BydOF. Wskazniki podzielone sg na trzy grupy:

1) Wskazniki rezultatu — wskazuja bezposrednio jaki ma by¢ stan docelowy danego
wskaznika. W tym przypadku podane sg dwie wartosci tj. wartos¢ posrednia do 2038
roku oraz wartos¢ docelowa, ktdra powinna zosta¢ osiggnieta do 2037 roku. Nalezy
pamietaé, ze nie wyklucza sie osiggniecia wiekszych wartosci docelowych, niz
przewiduje dokument. Wartosci nalezy traktowac jako minimalne.

2) Wskazniki produktu — wskazujg bezposrednio jakie majg by¢ produktu PZMM. W tym
przypadku podane sg dwie wartosci tj. wartos¢ posrednia do 2038 roku oraz wartosé
docelowa, ktdra powinna zosta¢ osiggnieta do 2037 roku. Nalezy pamietac, ze nie
wyklucza sie osiggniecia wiekszych wartosci docelowych, niz przewiduje dokument.
Wartosci nalezy traktowac jako minimalne.

3) Wskazniki trendu — wskazujg jedynie trend zmiany (wzrost lub spadek) bez okreslania
wymaganego poziomu zmiany.
Wyniki postepdéw implementacji dziatan opisanych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej powinny by¢ publikowane w formie:

e raportow posrednich - tworzonych cyklicznie, co roku,
e raportow realizacji wskaZnikdw - tworzonych cyklicznie, co trzy lata.

Raporty posrednie powinny by¢ publikowane poczawszy od 2024 roku, a Raporty
z realizacji wskaznikdw — od 2026 roku. Regularna kontrola stopnia wykonania okreslonych
zadan pozwoli wykazac, jakie korzysci dla spoteczeristwa zostaty juz osiggniete, a jakie zostang
uzyskane w przysztosci. Ponadto pozwoli wskaza¢ napotkane bariery w implementacji
zréwnowazonej mobilnosci lub przedsiewziecia wymagajace modyfikacji.

Ostateczne wyniki nalezy odnies¢ do zaprezentowanej wartosci bazowej, ktérej stan jest
aktualny na koniec podanego przy kazdym wskazniku roku. Wszystkie wartosci zostaty
zaokraglone zgodnie z zasadami matematycznymi i w taki sposob nalezy je zaokraglac.

Strona 4z 20

Id: 9A758428-C763-41B8-A995-5A991E399577. Projekt Strona 172



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

2. Wskazniki rezultatu

Strona 5z 20

Id: 9A758428-C763-41B8-A995-5A991E399577. Projekt Strona 173



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

21 Liczba zgonéw stwierdzonych w ciagu 30 dni w nastepstwie wypadku

komunikacyjnego w skali roku na 100 tys. mieszkarncéw BydOF

Wartos¢
Wskaznik Bazowa Posrednia Docelowa
(2020r.) (2028 r.) (2037 r.)
Liczba zgonow stwierdzonych w ciggu 30
dni w nastepstwie wypadku , spadek 0 10% - | spadek o 20% -
. . ) 14 zgonow ; 5
komunikacyjnego w skali roku 13 zgondéw 11 zgondw
| na 100 tys. mieszkaricow BydOF B

Wskaznik liczony jest na podstawie danych pozyskanych z Komendy Wojewddzkiej
Policji. Szacujac wartoé¢ docelowa wzigto pod uwage ogdlny trend spadkowy liczby wypadkéw
i ofiar Smiertelnych na przestrzeni ostatnich 10 lat, ale takze liczne wahania tych wartosci. Ze
wzgledu na dostepnos¢ danych z Komendy Wojewddzkiej Policji brak jest podziatu na rodzaj
czy kategorie drogi.

Monitorowany cel strategiczny: Cel strategiczny 4: Poprawa bezpieczeristwa.
Zrédto danych: Komenda Wojewddzka Poligji

2.2 Mieszkancy miast ponizej 100 tys. mieszkaricéw z bardzo dobrym lub

dobrym dostgpem do publicznego transportu zbiorowego

Wartos¢
Wskaznik Bazowa Posrednia Docelowa
(2020r.) (2028 r.) (2037 r.)
Mieszkaricy miast ponizej 100 tys.
mieszkancow z bafdzo dobrym lub dobrym 5,98 5,98 6,09
dostepem do publicznego transportu
zbiorowego

Dostep do publicznej komunikacji zbiorowej mierzony jest udziatem liczby ludnosci
BydOF majgcej bardzo dobry lub dobry dostep do stacji i przystankéw kolejowych lub
przystankow komunikacji publiczne;j.

Bardzo dobry dostep do publicznego transportu zbiorowego dla miast ponizej 100 tys.
mieszkancow okreslany jest jako:

* mniej niz 5 minut drogi (417 m w linii prostej) do przystanku
autobusowego/tramwajowego/trolejbusowego lub analogicznego érodka transportu
publicznego ze srednig liczbg potgczen powyiej 4 na godzine lub mniej niz 10 minut drogi
(833 m w linii prostej) do stacji kolei/metra ze $rednig liczbg potgczeri powyzej 4 na
godzine
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Dobry dostep do publicznego transportu zbiorowego dla miast ponizej 100 tys.

mieszkaricow okreslany jest jako:
°* mniej niz 5 minut drogi (417 m w linii prostej) do przystanku

autobusowego/tramwajowego/trolejbusowego lub analogicznego $rodka transportu

publicznego ze srednig liczbg potaczen ponizej 4 na godzing LUB mniej niz 10 minut drogi

(833 m w linii prostej) do stacji kolei/metra ze srednig liczbg potaczeri ponizej 4 na

godzine

Do wyliczenia wartosci wskaznika stworzono program (dotgczony do opracowania wraz
z instrukcjg), ktéry przelicza odsetek liczby ludnosci o bardzo dobrym lub dobrym dostepie do
publicznego transportu zbiorowego na podstawie przestrzennego rozmieszczenia ludnosci
i rozktadow jazdy.

W tym przypadku przeliczono wartosci uzyskane dla miast ponizej 100 tys. mieszkarcow
tj.: Barcin, Koronowo, Mrocza, tabiszyn, Pruszcz, Nakto nad Notecig, Kcynia, Solec Kujawski,
Szubin i Znin na podstawie ponizszego wzoru.!

W__P
10

Gdzie:
W —wartos¢ wskaznika wyrazona w skali od 0 do 10

P — wartos¢ parametru dostepnosci dla miast ponizej 100 ty. mieszkaricow

(Lyx1+ L, x0,5) %100

L
L —liczba mieszkaricow ogdtem, sumaryczna wartosc dla analizowanych miast

P =

L1 —liczba mieszkaricow z bardzo dobrym dostepem do publicznego transportu zbiorowego,
sumarycznie dla analizowanych miast

L2 — liczba mieszkaricow z dobrym dostepem do publicznego transportu zbiorowego,
sumarycznie dla analizowanych miast

Monitorowany cel strategiczny: Cel strategiczny 1: Sprawny i zintegrowany system
transportowy; Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne.

Zrédto danych: Baza danych z rejestru PESEL.

! Na podstawie instrukcji CUPT
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2.3 Mieszkancy Bydgoszczy z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do

publicznego transportu zbiorowego

Wartos¢
Wskaznik Bazowa Posrednia Docelowa
(2020 r.) (2028r.) (2037 r.)
Mieszkaricy Bydgoszczy z bardzo dobrym
lub dobrym dostepem do publicznego 9,24 9,24 9,26
transportu zbiorowego

Dostep do publicznej komunikacji zbiorowej mierzony jest udziatem liczby ludnoéci
Bydgoszczy majgcej bardzo dobry lub dobry dostep do stacji i przystankéw kolejowych lub
przystankow komunikacji publicznej.

Bardzo dobry dostep do publicznego transportu zbiorowego dla miast powyzej 100 tys.
mieszkancow okreslany jest jako:

* mniej niz 5 minut drogi (417 m w linii prostej) do przystanku
autobusowego/tramwajowego/trolejbusowego lub analogicznego $rodka transportu
publicznego ze $rednig liczbg potaczer powyzej 10 na godzine LUB mniej niz 10 minut
drogi (833 m w linii prostej) do stacji kolei/metra ze srednig liczbg potaczen powyzej 10
na godzine

Dobry dostgp do publicznego transportu zbiorowego dla miast ponizej 100 tys.
mieszkancow okreslany jest jako:

e mniej niz 5 minut drogi (417 m w linii prostej) do przystanku
autobusowego/tramwajowego/trolejbusowego lub analogicznego s$rodka transportu
publicznego ze srednig liczbg potaczen od 4 do 10 na godzine LUB mniej niz 10 minut
drogi (833 m w linii prostej) do stacji kolei/metra ze $rednig liczbg potaczen od 4 do 10
na godzine
Do wyliczenia wartosci wskaznika stworzono program (dotgczony do opracowania wraz

z instrukejg), ktory przelicza odsetek liczby ludnosci o bardzo dobrym lub dobrym dostepie do
publicznego transportu zbiorowego na podstawie przestrzennego rozmieszczenia ludnosci
i rozktadow jazdy.
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Dla Bydgoszczy (jedynego miasta powyzej 100 tys. mieszkaricow w BydOF) program
analogicznie, jak dla poprzedniego wskaZnika oblicza wartos¢ wskaznika tj. na podstawie

ponizszego wzoru:?

Gdzie:

W — wartos¢ wskaznika wyrazona w skali od 0 do 10

P — wartos¢ parametru dostepnosci dla miast powyzej 100 ty. mieszkaricow

p_ (X 1+ 15X 0,5)x 100

L

L —liczba mieszkaricéw Bydgoszczy ogotem

L1 — liczba mieszkaricow Bydgoszczy z bardzo dobrym dostepem do publicznego transportu

zbiorowego

L2 — liczba mieszkaficéw Bydgoszczy z dobrym dostepem do publicznego transportu

zbiorowego

Monitorowany cel strategiczny: Cel strategiczny 1: Sprawny i zintegrowany system
transportowy; Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne.

Zrédto danych: Baza danych z rejestru PESEL.

2.4 Emisja CO:2

Wartos¢
Wskaznik Bazowa Posrednia Docelowa
(2020r.) (2028r.) (2037r.)
Emisja CO; ze ws.zystifrch r?dzajow 1207 532,48 1 385 220,69 1000 674,83
transportu pasazerskiego i towarowego w [t COs/rok]
obszarze miejskim (2021) [t CO:/rok] [t CO2/rok]

Emisja CO; ze wszystkich rodzajoéw transportu pasazerskiego i towarowego w obszarze

miejskim liczony jest na podstawie wzoru:

2 Na podstawie instrukcji CUPT
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ECOZ—iPR X (1 EV, XWZP
=2 i X (1 —uEV;) 100

i=1

Gdzie:

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

X WE;

i — kategoria pojazdu (samochéd osobowy, samochéd dostawczy i ciezarowy, autobus,)

PRi — praca przewozowa w pojkm wykonana w danym roku przez pojazd i-tej kategorii

wg modelu ruchu

uEV; — udziat samochoddw elektrycznych i-tej kategorii w ogéle pojazddw i-tej kategorii

WZP; — wskaznik sredniego zuzycia paliwa przez pojazd i-tej kategorii

WE; — $redni wazony wskaznik emisji CO; przez pojazdy i-tej kategorii w kg/litr paliwa

W kalkulacji pomija sie emisje z transportu kolejowego i tramwajowego, gdyz sg one

traktowane jako zeroemisyjne $rodki transportu.

Monitorowany cel strategiczny: Cel strategiczny 3: Ograniczenie negatywnego

oddziatywania na srodowisko.

Zrédto danych: Model ruchu,

2.5 Zmniejszenie emisji PM2,5 z transportu drogowego

i Wartodé
Wskaznik Bazowa Posrednia Docelowa
(2020r.) (2028+.) (2037 r.)
1[('1 4/?2"39 10 164,24 9749,84
Emisja PM2,5 z transportu drogowego 1 OOgtys 5] [kg/rok/ [kg/rok/
(2020) 100 tys. OS'] ) 100 tys. 05.]

Wskaznik ten dotyczy tylko miasta Bydgoszcz

Emisja PM2,5 z transportu drogowego w aglomeracji miejskiej liczona w kilogramach
PM2,5 w skali roku na 100 tys. mieszkaricow aglomeracji miejskiej, gdzie aglomeracja miejska,
dla ktorej pozyskano dane jest tozsama z miastem Bydgoszcz (kod strefy PLO401).

Na podstawie raportu opracowanego w Regionalnym Wydziale Monitoringu Srodowiska
w Bydgoszczy Departamentu Monitoringu Srodowiska Gtdwnego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska pt. ,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim” za

rok 2020 uzyskano dane:
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100 tys. mieszkancow aglomeracji miejskiej

Nazwa wartosé jednostka
348 190 |[o0s.]
Liczba mieszkaricow aglomeracji miejskiej
3,48 [100 tys. o0s.]
Emisja PM2,5 z transportu drogowego 36 437 [kg/rok]
Emisja PM2,5 z transportu drogowego na 10 464,69 [kg/rok/100 tys. 0s.]

Monitorowany cel strategiczny: Cel strategiczny 3: Ograniczenie negatywnego

oddziatywania na srodowisko.

Zrédto danych: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim
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3. Wskazniki produktu
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3.1 Dtugos¢ drog dla rowerow

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Wartosé
Wskaznik Bazowa Posrednia Docelowa
_______ (2020r.) (2028r.) (2037 1.)
o . wzrost 0 60 km - | wzrost o 100 km
Dfugos¢ drdg dla rowerow 320,3 km 380,3 km - 480,3 km

Dtugos¢ drog dla roweréw mierzona jest w kilometrach zrealizowanych drég dla
rowerzystow i odnosi sie do catego Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Monitorowany cel strategiczny: Cel strategiczny 4: Poprawa bezpieczenistwa; Cel
strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne.

Zrédto danych: Bank Danych Lokalnych GUS (SG-01), gdzie zgodnie z udostepniong
definicjg: Droga dla roweréw (Sciezka rowerowa) to ,droga lub jej cze$¢ przeznaczona do
ruchu rowerdw jednosladowych, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi (ustawa
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 450)). Poczawszy od
roku 2013 dane uwzgledniajg dtugos¢ drég dla rowerdéw bedacych odpowiednio w obszarze
wiasciwosci gminy, starostwa i urzedu marszatkowskiego (bez dtugosci szlakéw rowerowych),
czyli: samodzielnych drég dla rowerdw (potozonych w pasie drogi); drég wydzielonych z jezdni;
drég wydzielonych z chodnika; drég zawartych w ciggach pieszo-rowerowych. Za dtugo$é drég
dla roweréw nalezy uwazaé dtugo$c drog przebiegajacych w jednym kierunku. Dtugoé¢ drég
potozonych po dwéch stronach drogi jest liczona odrebnie. Ujeto drogi stuzgce gtdwnie do
celéw komunikacyjnych, a nie turystycznych, tzw. szlakéw rowerowych (np. potozonych
w lesie).”

3.2 Liczba bigkitno-zielonych rozwiazan infrastrukturalnych

Wartos¢ 12
Wskaznik Bazowa Posrednia Docelowa
(2021 r.) (2028+.) (2037 r.)
!l_rczba btekitno-zielonych rozwigzari 0 szt. 20 szt. 40 szt.
infrastrukturalnych

Liczba btekitno-zielonych rozwiazari infrastrukturalnych liczona jest w sztukach

zrealizowanych projektéw dla catego Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Monitorowany cel strategiczny: Cel strategiczny 3: Ograniczenie negatywnego
oddziatywania na srodowisko; Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne.

Zrédto danych: Samorzady gminne BydOF
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3.3 Liczba parkingéw Park&Ride

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Wartoéé :
Wskaznik Bazowa Posrednia Docelowa
(2021r.) (2028 r.) (2037 r.)
0/ _ 1 o7 _
Liczba parkingdw Park&Ride 6 szt. WersLE 50% WaipsL o 100%

9 szt.

12 szt.

Liczba parkingow typu Parkuj i Jedz liczona jest w sztukach zrealizowanych projektow

dla catego Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Monitorowany cel strategiczny: Cel strategiczny 1: Sprawny i zintegrowany system
transportowy; Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne.

Zrédto danych: Samorzady gminne BydOF

3.4 Budowa lub modernizacja toréw tramwajowych

tramwajowych

Wartosé
Wskaznik Bazowa Posrednia Docelowa
(2021 r.) (2028 r.) (2037 r.)
B _— .
udowa lub modernizacja toréw 0 km 6 km 14 km

Wskaznik liczony jest w kilometrach wybudowanych oraz zmodernizowanych torow
tramwajowych na podstawie danych udostepnionych z Zarzagdu Drdég Miejskich i Komunikacji

Publicznej w Bydgoszczy.

Monitorowany cel strategiczny: Cel strategiczny 1: Sprawny i zintegrowany system
transportowy; Cel strategiczny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne.

Zrédto danych: ZDMiKP
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4. Wskazniki trendu
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4.1 Liczba centréw/weziéw przesiadkowych

Wskaznik Wartos¢ Pozadany #rédio danych Monitorowany
bazowa trend cel szczegétowy
Liczba centréw/weztow 25 Samorzady gminne
przesiadkowych (2021) wzrost BydOF 2.2

Liczba istniejgcych centrow/weztéw przesiadkowych liczona jest w sztukach dla catego
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego na podstawie danych z samorzadéw gminnych.

4.2 Liczba miejsc postojowych na parkingach Park&Ride

Wskaznik Wartosé Pozadany Fraiio danych Monltorm'uany
bazowa trend cel szczegotowy
Liczba miejsc postojowych 1143 — Samorzady gminne 29
na parkingach Park&Ride (2021) BydOF '

Liczba miejsc postojowych na parkingach Park&Ride liczona jest w sztukach dla catego
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego na podstawie danych z samorzadéw gminnych.

4.3 Liczba miejsc postojowych na parkingach Bike&Ride

Wskaznik Wartosc Pozadany Sibola Hanych Momtoroyvany
bazowa trend cel szczegotowy
Liczba miejsc postojowych 14 — Samorzady gminne 29
na parkingach Bike&Ride (2021) [ BydOF '

Liczba miejsc postojowych na parkingach Bike&Ride liczona jest w sztukach dla catego
Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego na podstawie danych z samorzadéw gminnych.
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Wskaznik Wartosé Pozadany #r4die danyeh Monltorm'uany
bazowa trend cel szczegotowy
Liczba stacji fadowania 23 Samorzady gminne B
pojazddw elektrycznych (2021) ESE BydOF Larad s

Liczba stacji tadowania pojazdéw elektrycznych liczona jest w sztukach dla catego

Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego na podstawie danych z samorzadéw gminnych.

4.5 Liczba stacji wypozyczania roweréw

Wskaznik Wartos¢ Pozadany #rsdlo danych Monitorowany
bazowa trend cel szczegétowy
Liczba stacji wypozyczania 66 Samorzady gminne .
rowerow (2021) wzrost BydOF L35 3

Liczba stacji wypozyczania roweréw liczona jest w sztukach dla catego Bydgoskiego

Obszaru Funkcjonalnego na podstawie danych z samorzgdéw gminnych.

4.6 Dlugosc¢ drég dla roweréw wzdtuz ciggéw wodnych

Wiskaznik Wartosc Pozadany Ft6ato danych Momtoroy\rany
bazowa trend cel szczegotowy
Dtugosé¢ drog dla roweréw 21,2 km Samorzady gminne .
wzdluz ciekow wodnych (021) | "ot BydOF L3

Dtugosc drdg dla roweréw wzdtuz ciggéw wodnych liczona jest w kilometrach dla catego

Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego na podstawie danych z samorzgdéw gminnych.
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4.7 Liczba tablic informacji pasazerskiej

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Wartosé Pozadany

Monitorowany

Wekaznik bazowa trend erotifodanych cel szczegétowy
Liczba tablic informacji 361 Samorzady gminne o 1
pasazerskief (2021) ‘ WEROR BydOF L2443

Liczba tablic informacji pasazerskiej liczona jest w sztukach dla catego Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego na podstawie danych z samorzgddw gminnych.

4.8 Wskaznik motoryzaciji

Wskaznik Wartosc Pozadany #6dio danveh Monitorowany
bazowa trend cel szczegotowy
630.7 GUS, Centralna
Wskaznik motoryzacji (20 1'9) spadek Ewidencja Pojazdéw 1.2;1.3
o | iKieroweow | |

Wskaznik motoryzacji liczony jest liczbg samochodéw osobowych zarejestrowanych na

1000 mieszkaricow w powiatach BydOF. Uwzglednienie danych o zasiegu powiatowym wynika
z faktu, ze rejestracja pojazdéw jest zadaniem wtasnym starosty, a powiat wykonuje je we
wtasnym imieniu i na wtasng odpowiedzialnos¢. W sktad Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego
w cafosci wchodzg powiat bydgoski i miasto Bydgoszcz oraz wybrane gminy z powiatow:
inowroctawskiego, nakielskiego, swieckiego, iniriskiego. Warto$¢ bazowa to $rednia dla

wszystkich wymienionych powiatow.

4.9 Liczba stacji i przystankéw kolejowych

Wskaznik Wartos¢ | Pozadany Grodte danych Monitorowany
bazowa trend cel szczegotowy
Liczba stacji i przystankow 32 PKP Polskie Linie o
kolejowych (2021) warost Kolejowe 1.2;1.3;2.2

Liczba stacji i przystankow kolejowych liczona jest w sztukach dla catego Bydgoskiego
Obszaru Funkcjonalnego na podstawie danych z PKP PLK.
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4.10 Srednia liczba par potaczen kolejowych do Bydgoszczy z poszczegélnych

gmin BydOF
Wskaznik Wartos¢ Pozgdany Frédio danych Monltoro\'uany
bazowa trend cel szczegotowy
§red'n.'a liczba par potgczer T —
kolejowych do Bydgoszczy 10,2 .
: . wzrost przewozow 1.2;1.3;2.2
z poszczegolnych gmin (2021) AET—
BydoF | 1 it B o

Srednia liczba par potaczer kolejowych do Bydgoszczy z poszczegdlnych gmin liczona jest
na podstawie danych od organizatoréw przewozéw kolejowych. Srednia nie uwzglednia gmin,
ktdre nie realizujg potgczen kolejowych do Bydgoszczy.

4.11 Udziat podrézy samochodem w podziale zadar przewozowych

Wskaznik Wartosc Pozadany Frédto danych Monitorowany
bazowa trend cel szczegotowy
Udziat podrozy
samochodem w podziale 65%
zadan przewozowych w g spadek Madel ruchu 1.2;1.3
v . , (2020)

podrozach obligatoryjnych
na terenie BydOF

Udziat podrozy samochodem w podziale zadan przewozowych w podrézach
obligatoryjnych na terenie Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego pozyskano z modelu ruchu
dla catego Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego.

4.12 Sredni czasu przejazdu transportem publicznym pomiedzy gminami,

a rdzeniem obszaru

Wskaznik Wartos¢ Pozgdany Frédio danych Momtorm'uany
bazowa trend cel szczegdtowy
' Sredni czasu przejazdu . N
transportem publicznym 32 min Organizatorzy
: ; , spadek transportu 12;1.3:2.2
pomiedzy gminami, (2021) .
, zbiorowego

a rdzeniem obszaru

Sredni czas przejazdu transportem publicznym pomiedzy gminami, a rdzeniem obszaru
(Bydgoszczg) liczony jest na podstawie danych od organizatoréw transportu zbiorowego.
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Dane dotyczg sredniego czasu przejazdu bezposrednim potaczeniem kolejowym lub
autobusem w dzien roboczy. Wskaznik nie uwzglednia gmin, ktére nie majg bezposredniego
potgczenia transportem publicznym z Bydgoszcza.
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego

Zalacznik D
Analiza zdolnosci finansowej
realizacji PZMM

Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskie Polska Europejskie Fundusze
Infrastruktura i Srodowisko - Strukturalne i Inwestycyjne

Projekt jest wspétfinansowany ze srodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020
Priorytet VI — Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach,

Dziatanie 6.1 Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach.
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ZAMAWIAJACY

Miasto Bydgoszcz Stowarzyszenie METROPOLIA BYDGOSZCZ
ul. Jezuicka 1 ul. Jezuicka 1
85-102 Bydgoszcz 85-102 Bydgoszcz
WYKONAWCA
LPW Sp. z 0.0.
"' I Pw ul. Zeliwna 38
‘ Smart Clty 40-599 Katowice
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Niniejszy zatacznik zawiera analize szacunkowych kosztéw realizacji PZMM BydOF

W podziale na trzy scenariusze. Analiza miata na celu odpowiedzie¢ na pytanie czy realizacja

zafozerh PZMM BydOF a w szczegdlnosci osiggniecie zaktadanych wysokosci wskaznikéw jest

realna biorgc pod uwage mozliwosci finansowe gmin wchodzgcych w sktad BydOF.

Kluczowe zatozenia analizy:

1. W ciggu ostatnich 15 lat (pomiedzy rokiem 2007 a 2022 r.) wydatki majgtkowe Gminy

Bydgoszcz wzrosty o 58,89%, pozostatych gmin BydOF o 82,37% a powiatéw
wchodzgcych w sktad BydOF o 80,97% wobec tego przyjeto, iz w ciggu kolejnych lat
spodziewany bedzie podobny wzrost wydatkéw (pomiedzy rokiem 2022 a 2037 r.).
Szacunkowe koszty poszczegolnych dziatan
o wspétczynnik inflacji do roku 2037 (publikowany przez NBP).

jednostkowe sg korygowane

. ograniczenie analizy ,realnosci” do dziatar bedgcych w kompetencji gmin BydOF oraz

do dziatan polegajacych na: budowie drdg dla roweréw, budowie P+R, budowie
nowych linii tramwajowych, itp. analiza $ciSle powigzana z wartosciami podanymi
w tabeli wskaznikow produktu.

. Analiza zostata przygotowana dla scenariusza S1, S2 oraz S3. W scenariuszu S3

uwzgledniono kluczowe pakiety projektdw wskazane w PZMM.

. Obecne oraz przyszte wydatki 18 gmin i 2 powiatéw wchodzacych w sktad BydOF

w ramach dziatu 600, obliczono na podstawie danych GUS oraz budzetéw gmin
i powiatéw.

Zwazywszy na powyisze otrzymano nastepujace kwoty:
e wydatki w roku 2007: 169 848 875,81 zt,
e wydatkiw roku 2022: 555 958 707,95 zi,
® Projekcja wydatkow na rok 2037: 942 068 540,09 zi,

2007 2022 2037
Podmioty (uchwalony budzet) (uchwalony budzet) (projekcja)
Dziat 600 Dziat 600 Dziat 600
Gmina Bydgoszcz 124 697 021,81 zt 303 323 548,00 zt 481 950 074,19 zt
Gminy BydOF 36792 294,73 # 208 714 013,74 zt 380 635 732,75 zt
Powiaty BydOF 8 359 559,27 zt 43 921 146,21 zt 79482 733,15 zt
RAZEM 169 848 875,81 zt 555 958 707,95 zt 942 068 540,09 zt

Projekcja inflacji opracowywana w Departamencie Analiz i Badar Ekonomicznych (DABE)

Narodowego Banku Polskiego w lipcu 2022 r.:

e Rok2022:14,2%,
e Rok2023:12,3%,
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Koszty jednostkowe inwestycji infrastrukturalnych oszacowane na bazie wynikdow

przetargow rozstrzygnietych w 2021 2022 r.:

e Usredniony koszt budowy 1 km drogi dla rowerdw: 2 000 000,00 zt,
e Usredniony koszt budowy btekitno-zielonych rozwigzan infrastrukturalnych: 5 500

000,00 zt,

e Usredniony koszt budowy 1 miejsca P+R: 25 000,00 zt,
e Usredniony koszt budowy 1 km torowiska tramwajowego: 50 000 000,00 zt,

oraz wartosci wskaznikow produktu:

Zadanie inwestycyjne prz:\;:jdoz::ane do realizacji w PZMM Gliras Wittt Lietinsstia
Budowa drég dla roweréw 7 2022-2028 60 km
Budowa drég dlaroweréw 2029-2037 100 km
Liczba biekitno-zielonych rozwiazan infrastrukturalnych  12022-2028 | 20 szt.
| Liczba btekitno-zielonych rozwiazar infrastrukturalnych 2029-2037 20 | szt.
Budowa parkingow P+R 2022-2028 3| szt.
Budowa parkingdw P+R - 12029-2037 | 6 | szt.
Budowa i rozbudowa nowych linii tramwajowych 2022-2028 6 km
Budowa i rozbudowa nowych linii tramwajowych 20259-2037 8| km
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2. Szacunkowe wydatki
(Scenariusz S1)
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Ponizej przedstawiono szacunkowe wydatki w latach 2022-2028 oraz 2029-2037 wraz
porownaniem wysokosci wydatkow w stosunku do zaktadanych wielkoéci budietu gmin
i powiatow BydOF dla Scenariusza S1 (umiarkowanego).

W kolumnie ,RAZEM (koszty)” zostaty podane szacunkowe koszty poszczegdinych
zadan, w kolumnie ,RAZEM (Projekcja wydatkéw budzetu - dziat 600)” zostata podana
szacunkowa przyszta faczna kwota wydatkéw budzetu catego BydOF, natomiast w kolumnie
»Udziat procentowy” wskazano jakim procentem szacunkowej tacznej kwoty wydatkéw sg
koszty poszczegdlnych zadan.

Drogi dla roweréw - - - ]
RAZEM
RAZEM
- (Projekcja wydatkéw Udziat procentowy
Okres ponoszenia wydatkéw (koszty) budzetu - dziat 600)
_ 1 2 1:2 n
Lata 2022-2028 7 165771031,23zt| 4432264 720,65 zt - 3,74%
Lata 2029-2037 ) 385405 507,05 zt | 7551953 263,67 zt ) 5,10%
Biekitﬁb-zielone rozwiazania infrastrukturalne
RAZEM
RAZEM
; : (Projekcja wydatkéw Udziat procentowy
Okres ponoszenia wydatkéw (koszty) budzetu - dziat 600)
1 2 1:2 i
Lata 2022-2028 151956 778,63 zt 4432 264 720,65 zt _ 3,43%
 Lata 2029-2037 211973 028,88 zt | 7 551 953 263,67 zt 2,81% |
Parkingi Park&Ride - B - -
RAZEM
RAZEM
i 7 (Projekcja wydatkéw | Udziat procentowy
Okres ponoszenia wydatkéw (koszty) budzetu - dziat 600)
Lata 2022-2028 21748 221,15 zt 4432 264 720,65 zt 0,49%
Lata 2029-2037 ) 75160 932,65 zt 7551953 263,67 zt | 1,00%
Budowa lub modernizacja toréw tramwajowych o
RAZEM
RAZEM
: 5 (Projekcja wydatkéw Udziat procentowy
Okres ponoszenia wydatkéw (koszty) budzetu - dziat 600)
——— 1 — z ,,,,,,,,, 1+2 —
 Lata 2022-2028 414 427578,07 4 4432 264 720,65 zt ‘ 9,35%
Lata 2029-2037 L 770811 014,10 zt 7551953 263,67 zt | 10,21%
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Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, iz zatozone wskazniki PZMM BydOF s3 wykonalne
finansowo, koszt ich realizacji miesci sie w prognozowanych wydatkach budzetéw gmin
i powiatow (w ramach dziatu 600).

PODSUMOWANIE
RAZEM
RAZEM < % =
Okres ponoszenia wydatkow (koszty) {::::::tﬂa_ :;:?2:%‘;’ SRt proceriony
1 2 1+2
Lata 2022-2028 753 903 609,08 zt 4432 264 720,65 zt 17,01%
Lata 2029-2037 1443 350 482,67 zt 7 551 953 263,67 zt 19,11%

Strona 9z 15

Id: 9A758428-C763-41B8-A995-5A991E399577. Projekt Strona 197



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA BYDGOSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

3. Szacunkowe wydatki
(Scenariusz S2)
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Ponizej przedstawiono szacunkowe wydatki w latach 2022-2028 oraz 2029-2037 wraz
pordwnaniem wysokosci wydatkéw w stosunku do zaktadanych wielkoéci budzetu gmin
i powiatow BydOF dla Scenariusza S2 (pesymistycznego).

W kolumnie ,RAZEM (koszty)” zostaty podane szacunkowe koszty poszczegdlnych
zadan, w kolumnie ,RAZEM (Projekcja wydatkéw budzetu - dziat 600)” zostata podana
szacunkowa przyszta taczna kwota wydatkéw budzetu catego BydOF, natomiast w kolumnie
»Udziat procentowy” wskazano jakim procentem szacunkowej tacznej kwoty wydatkéw 53

koszty poszczegdlnych zadan.

Drogi dla roweréw -
RAZEM e
Okres ponoszenia wydatkéw thosty) (Projekcja wydatkéw Udziat procentowy
¥ budzetu - dziat 600)
o 1 2 ke
Lata 2022-2028 ~ 82885515,61 1zt 4432264 720,65 zt 1,87% |
Lata 2029-2037 192702 753,52 zt 7551 953 263,67 z 2,55%

El"ékitno-zielonre rozwigzania infrastrukturalne

RAZEM

Okres ponoszenia wydatkéw ;:;i:y) (Projekcja wydatkéw Udziat procentowy
¥ budzetu - dziat 600)
1 2 12
 Lata 2022-2028 75978 389,31 zt 4432 264 720,65 zt 1,71%
Lata 2029-2037 105 986 514,44 zt 7551953 263,67 zt 1,40%
Parkingi Park&Ride
RAZEM RAZEM
Okres ponoszenia wydatkéow (koszty) (Projekcja wydatkow Udziat procentowy
¥ budzetu - dziat 600)
1 2 12
Lata 2022-2028 15072 985,62 zt 4 432 264 720,65 zt 0,34%
Lata 2029-2037 48111 020,23 z 7551953 263,67 zt 0,64%

Budowa lub modernizacja toréw tramwajowych

RAZEM RAZEM
Okres ponoszenia wydatkéw (koszty) (Prujfekcja W\(datkéw Udziat procentowy
budzetu - dziat 600)
1 2 1:2
Lata 2022-2028 i 414 427 578,07 zt 4432 264 720,65 zt 9,35% ]
lata 2029-2037 770811014,10zt| 7551953 263,67 zt 10,21%
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Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, iz zatozone wskazniki PZMM BydOF sg wykonalne
finansowo, koszt ich realizacji miesci sie w prognozowanych wydatkach budzetéw gmin
i powiatow (w ramach dziatu 600).

PODSUMOWANIE
RAZEM RAZEM
Okres ponoszenia wydatkéw (koszty) (Projekcja wydatkow Udziat procentowy
budzetu - dziat 600)
1 2 1+2
Lata 2022-2028 588 364 468,62 zt 4432 264 720,65 zt 13,27%
Lata 2029-2037 1117 611 302,29 zt 7 551953 263,67 zt 14,80%
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4. Szacunkowe wydatki
(Scenariusz S3)
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Ponizej przedstawiono szacunkowe wydatki w latach 2022-2028 oraz 2029-2037 wraz
porownaniem wysokosci wydatkéow w stosunku do zaktadanych wielkosci budzetu gmin
i powiatéw BydOF dla scenariusza S3 (optymistycznego).

W kolumnie ,,RAZEM (koszty)” zostaty podane szacunkowe koszty poszczegdlnych
zadan, w kolumnie ,,RAZEM (Projekcja wydatkdéw budzetu - dziaf 600)” zostata podana
szacunkowa przyszta taczna kwota wydatkéw budzetu catego BydOF, natomiast w kolumnie
,Udziat procentowy” wskazano jakim procentem szacunkowej tacznej kwoty wydatkéw s3
koszty poszczegdlnych zadan.

Dl’OgI dla I'OWEI‘éW
RAZEM RAZEM
Okres ponoszenia wydatkow {koszty) (Projekcja wydatkow Udziat procentowy
o budzetu - dziat 600)
1 2 12
 Lata 2022-2028 165771031,23 zt 4432 264 720,65 zt 3,74%
Lata 2029-2037 385 405 507,05 zt 7551953 263,67 zt 5,10%
Biekitno-zielone rozwiazé'ﬁ'ié; infrastrukturalne
RAZEM RAZEM
Okres ponoszenia wydatkow (koszty) (Projekcja wydatkow Udziat procentowy
2 budzetu - dziat 600)
1 2 12
Lata 2022-2028 151956 778,63 zt 4432264720654 3,43% |
Lata 2029-2037 211973 028,88 zt 7551953 263,67 zt 2,81%
Parkingi Park&Ride |
RAZEM
Okres ponoszenia wydatkow RAZEM (koszty) (Projekcja wydatkow Udziat procentowy
budzetu - dziat 600)
Bl L VISR SR g 2
Lata 2022-2028 21748 221,15z 4 432 264 720,65 zt 0,49%
Lata 2029-2037 75160 932,65 zt 7 551 953 263,67 zt 1,00%

Budowa lub modernizacja torow tramwajowych

RAZEM

Okres ponoszenia wydatkow (T(Ao:ftn:) (Projf:kcja W\{datkéw Udziat procentowy
budzetu - dziat 600)

................. 1 z Rl A

Lata 2022-2028 414 427578,07 zt 4432264720,65zt| 9,35%

Lata 2029-2037 770811014,10zt| 7551953 263,67 zt 10,21%
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RAZEM

Okres ponoszenia wydatkow (T(ngtM) (Projekcja wydatkow Udziat procentowy
= budzetu - dziat 600)
1 2 1+2
lata 2022-2028 | 61250000,00zt| 4432264 720,65 zt _ 1,38%
lata 20292037 | 8750000002t 7551953 263,67 2 0,12%
Bydgoski Ruszt Tramwajowy - o S - IR
RAZEM RAZEM
Okres ponoszenia wydatkéw (Koszty) (Projekcja wydatkow Udziat procentowy
¥ budzetu - dziat 600)
1 2 1+2
Lata 2022-2028 -zt 4432264720,65 zt 0,00%
Lata 2029-2037 196 000 000,00 zt 7551953 263,67 zt | 2,60%

RAZEM RAZEM
Okres ponoszenia wydatkow (Keeitn) (Projfekcja ww,tdatkéw Udziat procentowy
budzetu - dziat 600)
1 2 132
Lata 2022-2028 132 616 824,98 zt 4 432 264 720,65 zt 2,99%
Lata 2029-2037 312 178 460,71 zt 7551 953 263,67 zt 4,13%

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, iz zatozone wskazniki PZMM BydOF sg wykonalne
finansowo, koszt ich realizacji miesci sie w prognozowanych wydatkach budzetéw gmin
i powiatow (w ramach dziatu 600). Nalezy jednak zaznaczyé, iz wydatki w ramach scenariusza
S3 sg wyzsze od wydatkéw w ramach scenariuszy S1iS2.

PODSUMOWANIE
RAZEM RAZEM .
Okres ponoszenia wydatkéw (Koszty) (Projekcja wydatkow Udziat procentowy
: budzetu - dziat 600)
s 1 b 2 f 1=2
Lata 2022-2028 947 770 434,06 zt 4 432 264 720,65 zt 21,38%
Lata 2029-2037 1960 278 943,38 zt 7 551 953 263,67 zt 25,96% |
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